ANEXO VII
PROPOSTA TECNICA



1.

1.1.

1.2.

Introducgao.

A partir da celebraggo do CONTRATO, serdo atribuicbes da
CONCESSIONARIA a organizagdo operacional e a programacgdo dos
SERVICOS no ambito da respectiva RTS de atuagdo. A
CONCESSIONARIA, nos termos da minuta de CONTRATO (Anexo IX do
Edital) tera a obrigacdo de implantar e operar sua nova programacao de
LINHAS, ITINERARIOS e quadro de horarios, previamente analisados e
aprovados pela BHTRANS, a partir do sexto més do inicio de sua operacéo.

A organizagdo operacional e a programacao serdo pautados pela idéia de
flexibilidade, uma vez que dependeréo das necessidades dos SERVICOS e
dos USUARIQOS, de forma a contemplar, em especial:

(i) as reais necessidades de viagem dos USUARIOS;

(i) o incentivo a integragdo fisica e tarifaria das LINHAS (SISTEMA
TRONCO ALIMENTADO);

(iii) o gradativo aumento da taxa de mobilidade da populagéo;

(iv) a gradativa redugéo do tempo de deslocamento e dos gastos dos
USUARIQS;

(v) a reducao dos custos de operagao do sistema;

(vi) a implantagcéo de solugdes no espago urbano que nao comprometam o
meio ambiente e as atividades urbanas;

(vii) a utilizagdo de tecnologias de transporte adequadas, que busquem a
otimizacéo de sua producgao e de seu desempenho;

(viii) a melhora e modernizagao constantes da qualidade dos SERVICOS.

2. Descricao do itens nao vinculantes e dos itens vinculantes da

2.1.

2.2.

PROPOSTA TECNICA.

Considerando que as atividades de organizacdo operacional e programacgéao
sdo mutaveis, em fungdo de sua natureza e das necessidades dos
SERVICOS, e demandam intenso manejo no decorrer da execuc¢do do
CONTRATO (diante dos imperativos de acessibilidade, UNIVERSALIDADE
e CONTINUIDADE dos servicos publicos), seja por iniciativa da
CONCESSIONARIA, seja por imposicdo da BHTRANS, a proposta de
organizag¢ao operacional e programacao decorrente dos subitens 6.2, 6.3 e
6.4 do presente Anexo nao sera necessariamente vinculante em relacao a
execugdo da CONTRATO durante todo o seu periodo de vigéncia.

E necessario frisar, portanto, que a proposta de organizacdo operacional e
programacao decorrente dos subitens 6.2, 6.3 e 6.4 do presente Anexo tem
como objetivo principal permitir a avaliacdo do dominio, pelo
CONCORRENTE, de técnicas fundamentais de organizacdo, operagéo e
programacao dos SERVICOS.



2.3.

2.4.

2.5.

Por outro lado, exige-se, conforme especificado nos itens e subitens 7.2, 7.3,
74,758, 9, 10, 11 e 12 abaixo, que a PROPOSTA TECNICA apresente
compromissos que vinculardo a futura CONCESSIONARIA ao seu
cumprimento, durante toda a vigéncia do CONTRATO, compromissos estes
que visam a aumentar a qualidade dos SERVICOS.

Tais compromissos, uma vez formalizados na PROPOSTA TECNICA,
resultardo em verdadeiras obrigacdes contratuais do CONCORRENTE
vencedor, a serem exigidas desde o inicio da operacdo dos SERVICOS.
Essas obrigacdes representardao, portanto, ao lado dos requisitos minimos
contidos no Anexo Ill do Edital, um padrdo minimo de prestacdo dos
SERVICOS, sujeitos a fiscalizagdo pelo PODER CONCEDENTE e pela
BHTRANS.

Tendo em vista que a flexibilidade é a tdnica das atividades de organizacéo
operacional e programacao, mudancas futuras poderdo ser realizadas,
desde que ndo desrespeitem as obrigagbes minimas assumidas nos termos
do Anexo Il do Edital e da PROPOSTA TECNICA, observado, em todos os
casos, a necessidade de anuéncia da BHTRANS.

3. Critérios para pontuagio e julygamento da PROPOSTA TECNICA

3.1.

3.2.

A PROPOSTA TECNICA apresentada pelo CONCORRENTE sera julgada
por meio de atribuigdo de pontos segundo critérios objetivos fixados neste
Anexo.

Os parametros para elaboragdo da PROPOSTA TECNICA refletem a
necessidade de valorizacao, pelo CONCORRENTE, de aspectos relevantes
para a adequada prestacado dos SERVICOS, a saber:

(i) deter conhecimentos técnicos capazes de possibilitar o constante
desenvolvimento e aperfeicoamento da organizacdo operacional e da
programacao dos SERVICOS;

(i) possuir condigdes de prestar os SERVICOS com equipamentos atuais,
de boa qualidade e bom estado de conservacgao;

(iii) mostrar-se capaz de operar o SITBus, notadamente, mas sem se limitar,
ao que se refere a bilhetagem eletrénica, fundamental para a eficiéncia da
prestacao dos SERVICOS;

(iv) prestar os SERVICOS de forma a contribuir com a preservagéo e
melhoria das condigdes ambientais do Municipio;

(v) promover agdes que gerem beneficios sociais para as comunidades a
serem atendidas e para os trabalhadores do sistema.



3.3. Os critérios objetivos de avaliagdo de cada um destes parédmetros da

3.4.

PROPOSTA TECNICA, por sua vez, estao distribuidos entre os itens 6, 7, 8,
9, 10 e 11 deste Anexo, assim denominados:

i) Organizacao operacional e Programacao;

ii) Parametros Operacionais;

i) ldade Média da Frota;

iv)  Bilhetagem Eletrénica

V) Aspectos Ambientais;
vi)  Pessoal Operacional;

vii)  Transporte de Cunho Solidario.

4. Parametros para apresentagdo de PROPOSTA TECNICA:

41.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Somente sera aceita a PROPOSTA TECNICA que vier formulada de modo a
abordar todos os quesitos especificados no subitem 3.3 deste Anexo, ainda
que os valores e informagbes apresentados pelo CONCORRENTE néo
acarretem qualquer pontuagéo.

Para os subitens 6.2, 6.3, 6.4 e 7.4 devera ser apresentada memoria técnica
detalhada por LINHA, especialmente quanto ao:

(i) critério de alocagao da demanda por faixa horaria com base nos dados da
pesquisa de O/D apresentada no CD Rom integrante do Anexo | do Edital;

(i) volume de passageiros por trecho do ITINERARIO;
(iii) calculo do INDICE DE RENOVACAO;
(iv) TAXA DE OCUPACAO MAXIMA;

(v) intervalo maximo entre viagens,

(vi) dimensionamento do numero de viagens;
(vii) dimensionamento da frota.

A memoria técnica das propostas devera ser encaminhada impressa em
papel formato A4, escrita em fonte arial tamanho 12, bem como gravada em
meio magnético (CD Rom ou DVD), detalhando as metodologias de calculo
e férmulas utilizadas.

As propostas deverdo ser elaboradas para os periodos e condi¢cbes
estabelecidos adiante, bem como observar os limites e requisitos contidos
no Anexo lll do Edital e, no caso dos subitens 6.2, 6.3 e 6.4, os
compromissos assumidos nos subitens 7.2 e 7.3.

Todas as planilhas contidas neste Anexo ou dele decorrentes, cujo
preenchimento esteja a cargo do CONCORRENTE, deverédo ser
apresentadas em arquivos compativeis com o programa MS-Excel.



4.6. Na hipotese de contradicdo entre as versdes impressa e gravada em meio

magnético (CD Rom ou DVD), prevalecera a impressa.

5. Parametros gerais de pontuagdo da PROPOSTA TECNICA:

5.1.

A pontuacdo relativa & PROPOSTA TECNICA de cada CONCORRENTE
sera calculada segundo os critérios apresentados em seus respectivos itens.
O resultado final da pontuagdo da PROPOSTA TECNICA sera a soma das
pontuacgdes dos itens, calculado conforme a seguinte formula:

PPT = NAAD + RNVAC + RKODU + RTPU + RTFPU + RITMVN + RTMV +
IMF + EBE + EC + PFCMP + PO + QTS, onde:
NAAD = nivel de ajuste do dimensionamento;

RNVAC = percentual de reducdo do numero de viagens na é&rea central
delimitada pela Av. do Contorno (esta incluida), no periodo de pico da
manha para o dia util;

RKODU = percentual de redugédo da quilometragem operacional para o dia
util, excluido o periodo noturno;

RTPU = percentual de reducdo da taxa de ocupagdo maxima para
passageiros em pé para os periodos de pico do dia util;

RTFPU = percentual de reducdo da taxa de ocupacdo maxima para
passageiros em pé para os periodos fora-pico do dia util;

RITMVN = reducao do intervalo de tempo médio entre viagens no periodo
noturno;

RTMV = reducao do tempo maximo (headway) entre viagens no domingo e
feriado;

IMF = idade média da frota;
EBE = experiéncia em bilhetagem eletrénica;
EC = prazo para implantagdo de programa de economia de combustivel;

PFCMP = percentual da frota adaptado para utilizacdo de combustivel
menos poluente;

PO = percentual do pessoal operacional a ser contratado.

QTS = quantidade de quildmetros disponibilizados mensalmente para o
transporte gratuito social

6. Organizagao operacional e programacgao

6.1Introducao



6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

A organizacao operacional e a programagéo de um sistema de transporte
coletivo sao atividades que requerem conhecimentos técnicos especificos e
que, a partir da celebraggo do CONTRATO, serdo atribuicdes da
CONCESSIONARIA, observados as condigdes contratuais.

A PROPOSTA TECNICA, no que se refere ao presente item 6 (organizagao
operacional e programacao dos SERVICOS), contera, obrigatoriamente:

(i) texto descritivo contendo diagnéstico das principais caracteristicas do
sistema de transporte coletivo regular por énibus do Municipio de Belo
Horizonte, na RTS de interesse do CONCORRENTE;

(i) proposicdo de nova rede de LINHAS e ITINERARIOS para a RTS de
interesse do CONCORRENTE;

(iii) descricdo da alocagdo da demanda de USUARIOS rede de LINHAS
propostas para a RTS de interesse do CONCORRENTE;

(iv) proposicédo, na RTS de interesse do CONCORRENTE, da redugéo do
numero de viagens na area central delimitada pela Av. do Contorno (esta
incluida), no periodo de pico da manha para o dia util;

(v) proposicéo, na RTS de interesse do CONCORRENTE, da redugéo da
quilometragem operacional para o dia util, excluido o periodo noturno.

A pontuacao referente ao item organizagéo operacional e programacao dos
SERVICOS sera dada conforme descrito nos subitens 6.2, 6.3 e 6.4.

O texto descritivo do diagnostico do sistema de transporte coletivo do
Municipio (a ser apresentado em, no maximo, 60 (sessenta) paginas, em
papel tamanho A4, com utilizagdo de fonte Arial tamanho 12, espacamento
de 1,5), devera contemplar, sob pena de desclassificagdo, todos os
seguintes pontos:

(i) identificacdo dos principais polos (areas e regides) geradores de
demanda e descricdo das medidas para, se necessario, adequar os
SERVICOS a essas necessidades. Dentre as medidas passiveis de
proposi¢cao tem-se, sem prejuizo de outras: o prolongamento de itinerarios,
mudancas de itinerario, a fusdo de LINHAS, o desmembramento de LINHA
e a alteracao do padrao dos veiculos.

(i) identificacdo dos principais problemas viarios que interferem no
desempenho operacional dos SERVICOS e provocam o aumento de tempo
de viagem e comprometem a qualidade da prestacdo. Devem ser
identificados e caracterizados os pontos criticos que interferem na
movimentacdo dos Onibus, relacionados aos seguintes aspectos, sem
prejuizo de outros: geometria viaria, semaforos e priorizacao de passagem
nas intersecdes, regime de estacionamento, areas de carga e descarga e
localizagdo dos PONTOS DE PARADA;

(iii) previséo de recursos tecnolégicos inerentes ao SITBus e sua aplicagao
na organizagéo operacional e programacéo dos SERVICOS.



. A proposicao da nova rede de LINHAS e itinerarios para a RTS de

interesse do CONCORRENTE devera levar em consideragéo o diagnostico
formulado de acordo com o subitem anterior.

. Ao nova rede de LINHAS e ITINERARIOS devera ser estruturada

considerando-se um SISTEMA TRONCO ALIMENTADO, bem como
devera otimizar a rede de LINHAS e servigos atualmente ofertadas na RTS
de interesse, por meio de integragdes entre LINHAS do sistema ou com
outros modais e da proposicdo de novos servicos ou de reformulagbes
operacionais, maximizando a relacdo entre a oferta e a demanda e
ampliando as condigdes de CONFORTO e acessibilidade dos USUARIOS.

. Na proposicdo da nova rede de LINHAS e ITINERARIOS, serdo

obrigatoriamente observados os requisitos constantes do Anexo Ill do
Edital e os compromissos assumidos nos subitens 7.2 e 7.3 do presente
Anexo.

. Para orientar a elaboracao das propostas e referenciar as pontuag¢des dos

itens de avaliagdo, o CD Rom integrante do Anexo | deste Edital contém a
Descricdo das Redes em licitagdo (Pasta “Dados e Parametros
Operacionais do Sistema de Transporte Coletivo de BH” / arquivo: “OS-
Onibus-licitagdo.pdf”’), apresentando as seguintes informagdes do sistema
atual por linha e sub-linha:

i) nome;

ii) caracteristica;

iiiy  categoria;

iv)  viagens Especificadas;

V) itinerario;

vi)  extens&o por tipo de piso.

. As informacgbes relativas ao tempo de viagem de cada linha atual, por faixa

horaria, estdo disponiveis no arquivo “tempo de viagem.xls”, contido na
Pasta “Dados e Parametros Operacionais do Sistema de Transporte
Coletivo de BH” do CD Rom que integra o Anexo | do Edital, bem como as
relativas ao numero de viagens por hora estdo disponiveis no arquivo
“Numero de viagens e PQ por linha.xls”.

6.1.10. O CONCORRENTE devera utilizar as informagbes oferecidas na

Pasta: Dados da Pesquisa OD contida no CD Rom que faz parte integrante
do Anexo | do Edital.

6.1.11. Os trechos da rede de transporte coletivo, denominados de LINKS, sao

delimitados por NOS com numeracdo proépria atribuida pela BHTRANS,
conforme as informagbes constantes na Pasta Rede Matematica
disponibilizada no CD Rom integrante deste Edital.

6.1.12. Na formulagdo das propostas pelo CONCORRENTE a numeracéo citada

no item anterior devera ser observada e os eventuais acréscimos de



6.1.13.

6.1.14.

6.1.15.

6.1.16.

6.1.17.

NOS deverdo receber numeragdo propria atribuida pelo
CONCORRENTE. Os novos NOS e suas numeragbes deverdo estar
explicitados pelo CONCORRENTE na meméria técnica descritiva de sua
PROPOSTA TECNICA.

Na formulagdo de sua PROPOSTA TECNICA, O CONCORRENTE
considerara os terminais de integracdo inseridos na RTS de seu
interesse, dentre os seguintes:

(i) Venda Nova (integracao 6nibus x 6nibus);

(i) Barreiro (integrag@o énibus x énibus);

(iii) Diamante (integragao 6nibus x énibus);

(iv) Sao Gabriel (integracéo 6nibus x 6nibus x metrd);

(v) José Candido (integragéo 6nibus x énibus x metro).

Sera facultativo ao CONCORREN'[E, em sua PROPOSTA TECNICA,
sugerir novos PONTOS DE CONEXAO e ainda considerar os atualmente
existentes, dentre os seguintes:

(i) Central (integracao 6nibus x 6nibus x metrd);

(i) Lagoinha (integracao 6nibus x énibus x metrd);

(i) Carlos Prates (integracao Onibus x 6nibus x metrd);
(iv) Santa Efigénia (integragéo 6nibus x énibus x metrd).

Podera ser proposta pelo CONCORRENTE uma rede de LINHAS e
ITINERARIOS diferente da rede atualmente utilizada nos dias Uteis,
desde que os resultados de seus carregamentos mantenham a cobertura
da rede fisica atual de linhas do dia atil, mesmo que isso implique na
criagdo de linhas parcialmente ou integralmente fora da area geografica
da RTS pretendida.

Os demais requisitos para a formulagdo das proposi¢des relacionadas a
alocagao da demanda, redu¢ao do numero de viagens na area central e
reducdo da quilometragem operacional serdo descritos nos subitens 6.2,
6.3 e 6.4 seguintes.

As proposi¢cbes de alocagdo da demanda, de reducdo do numero de
viagens na area central e de reducdo da quilometragem operacional
deverao ser coerentes entre si, com o dimensionamento de LINHAS e
ITINERARIOS realizado pelo CONCORRENTE, com o Anexo |l do Edital
€ com 0s compromissos assumidos em decorréncia dos subitens 7.2 e 7.3
deste Anexo.

6.2 Alocagao da demanda



6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.2.9

O ponto de partida para o dimensionamento de um sistema de transporte
coletivo € a distribuicdo da demanda pelo conjunto de LINHAS, a partir de
informagbes relativas aos desejos de viagens dos USUARIOS e seus
respectivos volumes. O presente subitem destina-se a avaliar essa
capacidade técnica do CONCORRENTE.

A alocagéo da demanda serd realizada em fungdo das novas LINHAS
propostas pelo CONCORRENTE na forma do subitem 6.1.

O CONCORRENTE devera observar os requisitos detalhados no Anexo |lI
do Edital e os compromissos que assumir em sua PROPOSTA TECNICA,
em especial, os decorrentes do atendimento dos subitens 7.2 e 7.3 abaixo.

Caso a alocacado da demanda apresentada nao contemple os aspectos
levantados no item 6.1 acima, sera atribuida ao licitante nota zero no
presente subitem.

Para a alocacao da demanda (carregamento da rede de LINHAS) da RTS
de seu interesse, o CONCORRENTE devera fazer uso dos dados da
pesquisa de origem e destino, somente disponiveis para o dia util, tal como
apresentadas no Anexo | deste Edital.

As matrizes de O/D deverdo ser geradas pelo CONCORRENTE a partir
dos dados da pesquisa de origem e destino e deverdo seguir as
orientagbes contidas no Arquivo Manual de Utilizagdo do CD
disponibilizado no CD Rom integrante do Anexo | do Edital. Este mesmo
CD Rom, na Pasta “Dados da Pesquisa OD”, contém o arquivo
“Mapa_AH_Pesquisa_OD.wmf’, que permite visualizar as Areas
Homogéneas por RTS e na Pasta “Dados e Parametros Operacionais do
Sistema de Transporte Coletivo de BH” contém o arquivo “areas
Homogéneas por RTS.xIs” com a relacdo de pertinéncia das areas
homogéneas por RTS.

Para demonstracdo do dominio da técnica de alocacdo da demanda, o
CONCORRENTE fica obrigado a apresentar, para cada PAR DE ORIGEM
E DESTINO da matriz, a distribuicdo da respectiva demanda nas LINHAS
da rede proposta.

O CONCORRENTE apresentara mapa (ou mapas) da rede viaria da RTS
de seu interesse e neles inserira os itinerarios e o tragcado das LINHAS
componentes de sua RTS, para permitir a clara identificacdo de sua
proposta.

Os ITINERARIOS deverdo ser descritos através das numeragdes
atribuidas aos seus NOS, de forma a permitir identificar o sentido de
deslocamento de cada um dos LINKS. N&o sera admitida que a descri¢ao
do ITINERARIO da LINHA seja realizada apenas por meio do
sequenciamento das zonas pelas quais o ITINERARIO se da.



6.2.10 Para elaborar as MATRIZES DE ORIGEM E DESTINO a serem
carregadas, o CONCORRENTE devera identificar, nos dados da pesquisa
de origem e destino fornecida, todas as viagens que foram realizadas
utilizando-se LINHAS da RTS a que se refere a sua PROPOSTA TECNICA
e cuja hora de inicio esteja fora do periodo noturno, aplicando-se sobre
estes dados os fatores de expansdo conforme detalhado no arquivo
Manual de Utilizagdo do CD.doc disponibilizado no CD Rom integrante do
Anexo | do Edital.

6.2.11 Os deslocamentos em que a AREA HOMOGENEA de origem e de destino
se localizem fora do Municipio de Belo Horizonte nao deverdo ser
carregados em qualquer RTS.

6.2.12 As viagens constantes das MATRIZES DE ORIGEM E DESTINO geradas
deveréo ser atendidas pelas LINHAS integrantes da RTS a que se refere a
proposta do CONCORRENTE, observadas as seguintes condi¢des:

(i) o nimero maximo de transbordos (pontos de troca de LINHAS pelo
USUARIO) do passageiro para realizar sua viagem é igual a 3 (irés),
incluindo, neste caso, a necessidade de transbordo énibus-metré6 ou metro-
O6nibus;

(i) no caso em que determinado PAR DE ORIGEM E DESTINO seja
atendido por mais de uma LINHA da mesma RTS a demanda devera ser
repartida em proporcao a ser definida pelo CONCORRENTE, a qual devera
estar claramente expressa na memoria técnica referida no subitens 4.2. e
4.3;

(i) os pontos de embarque e de desembarque devem, sempre que
possivel, estar localizados dentro das AREAS HOMOGENEAS de origem e
destino do deslocamento;

(iv) caso nao existam LINHAS que possibilitem o embarque dentro da
AREA HOMOGENEA de origem ou o desembarque dentro da AREA
HOMOGENEA de destino do deslocamento, deve-se utilizar uma AREA
HOMOGENEA adjacente;

(v) nos casos em que o deslocamento exija a utilizacdo de mais de uma
LINHA para ser completado, os pontos de transbordo devem estar
localizados na mesma AREA HOMOGENEA, ou caso ndo seja possivel, os
pontos de transbordo devem estar localizados em AREAS HOMOGENEAS
adjacentes;

(vi) caso ndo seja possivel atender a necessidade de deslocamento
utilizando apenas as LINHAS integrantes da RTS a que se refere a
proposta do CONCORRENTE, considerar-se-a que uma parte do
deslocamento sera feito por LINHA integrante de outra RTS, ou ainda por
linha do sistema intermunicipal, cujo carregamento ndo €& objeto da
PROPOSTA TECNICA do CONCORRENTE.
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6.2.13 Na hipotese do subitem 6.2.12 (vi) anterior, 0 CONCORRENTE devera se
valer dos seguintes critérios:

(iy caso existam LINHAS integrantes da rede proposta pelo
CONCORRENTE que permitam atender a AREA HOMOGENEA de
origem do deslocamento ou uma das areas adjacentes a esta,
considera-se que o embarque na LINHA ocorrerd nesta AREA
HOMOGENEA e o desembarque ocorrerda em uma das areas comuns
(centro / zona sul) ou em AREA HOMOGENEA integrante de RTS de
destino do DESLOCAMENTO;

(i) caso existam linhas integrantes da rede proposta pelo CONCORRENTE
que permitam atender a AREA HOMOGENEA de destino do
deslocamento ou uma das areas adjacentes a esta, considera-se que o
embarque na LINHA ocorrera em um ponto localizado em uma das
areas comuns (centro / zona sul), ou em uma AREA HOMOGENEA
integrante da RTS de origem do deslocamento e o desembarque
ocorrera na Area Homogénea de destino do deslocamento ou em Area
Homogénea adjacente;

(i) caso linhas integrantes da rede proposta pelo CONCORRENTE, néo
atendam nem a AREA HOMOGENEA de origem nem a Area
Homogénea de destino, a demanda do referido PAR DE ORIGEM E
DESTINO nao devera ser carregada. Todos os PARES DE ORIGEM E
DESTINO néao carregados, bem como sua respectiva demanda, devem
ser relacionados pelo CONCORRENTE em sua Proposta Técnica com a
devida justificativa para o n&o carregamento.

6.2.14Para cada LINHA devera ser apresentado o GRAFICO DE
CARREGAMENTO LONGITUDINAL da demanda do dia util, por sentido e
para cada uma das faixas horarias definidas no Anexo Ill do Edital, quais
sejam:

Dia Util
Faixa Horaria Periodo
04:00/ 04:59 Fora-Pico
05:00/07:59
Pico

08:00/ 15:59 Fora-Pico
16:00/ 18:59 Pico
19:00/ 23:59 Fora-Pico

6.2.15 Para afericdo da proposta apresentada, o CONCORRENTE devera,
obrigatoriamente, preencher e apresentar os quadros a seguir, em formato
compativel com o programa MS-Excel.

RTS N°

Descrigdo das LINHAS Propostas por Sentido

Linha | Nés (em ordem de caminhamento do itinerario)
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Sentido: de para
Sentido: de para
RTS N°
Faixa Horaria: das as
1° Trecho 2° Trecho 3° Trecho
(Transbordo) (Transbordo)
. . Volume de N6 de N6 de Né6 de
Origem | Destino Passageiros | LINHA | Entradae | LINHA Entrada LINHA | Entradae
Proposta N6 de Proposta | e N6 de | Proposta N6 de
Saida Saida Saida
RTS N°
Faixa Horaria: das as
LINHA Par de origem e destino N6 Volume de
proposta Origem Destino De entrada De saida passageiros
RTS N°
Faixa Horaria: das as
LINHA Total de passageiros Trecho mais Carregado INDICE DE
proposta transportados LINK Passageiros | RENOVACAO
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6.2.16 O CONCORRENTE devera dimensionar, e apresentar, o total de viagens
para o dia util de cada linha da RTS que estad oferecendo proposta.
Também devera ser dimensionada e informada a frota operacional para
este mesmo dia.

6.2.17 O dimensionamento dos servicos (numero de viagens e frota) deve
observar os seguintes aspectos:

(i) nas LINHAS compartiihadas com outras RTS, a demanda a ser
considerada para fins de alocagdo devera corresponder ao total da
demanda dos PARES DE ORIGEM E DESTINO por elas atendidos;

(i) para determinagdo da capacidade de projeto dos veiculos, deve-se
considerar as seguintes prescricbes, tendo em conta a ocupagao
maxima de cinco passageiros em pé por metro quadrado:

Capacidade Média por Veiculo
Tipo de veiculo PICO FORA PICO
Leve 37 31
Médio 66 54
Pesado 88 72
Articulado 111 90
Bi-Articulado 168 134

6.2.18 O critério de avaliagcdo da alocagdo da demanda considerara o Nivel de
Ajuste do Dimensionamento de cada LINHA, a ser medido individualmente
para cada LINHA, levando-se em consideragcdo o CAMINHAMENTO para
cada PAR DE ORIGEM E DESTINO.

6.2.19 Para cada linha sera avaliada a demanda alocada, considerando-se
ajustada aquela que variar em até 5%, para mais ou para menos, do
correto valor do volume de passageiros a ser transportado.

6.2.20 Também sera aferido, para cada linha proposta pelo CONCORRENTE, o
calculo da frota, sendo que para tal deve-se utilizar a demanda
dimensionada pelo CONCORRENTE, as TAXAS DE OCUPACAO MAXIMA
para passageiros em pé propostas nos itens 7.2 e 7.3 e 0s requisitos
minimos definidos no Anexo IIl do Edital. Também devera ser informado o
critério adotado para o calculo dos tempos de viagem de cada linha, bem
como 0s seus respectivos valores.

6.2.21 Para afericédo do calculo da frota o CONCORRENTE devera preencher os
seguintes quadros:

RTS N°
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Linha Proposta Frota Operacional

Total

RTS N°

Dimensionamento da oferta

Discriminacao Quantidade de Viagens por Faixa Horaria

Totais

LINHA
Proposta

PC | Extenséo

04:00 05:00 08:00 16:00 19:00

6.2.22 O calculo do Nivel de Ajuste do Dimensionamento se dara segundo a

seguinte férmula:
NAAD = NLC / NTR, sendo:

NAAD = nivel de ajuste do dimensionamento;

NLC = numero de linhas propostas pelo CONCORRENTE e
dimensionadas de forma ajustada;

NTR = numero total de linhas propostas pelo CONCORRENTE.

6.2.23 A pontuacgao para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na tabela a

seguir, sendo o valor maximo igual a 20,00 pontos.

Proposta Técnica
Iltem de Pontuacgéo: Alocacdo da Demanda
Nivel de Ajuste Pontuacéo

Igual a 100% e Maior que 95% 20,00
Menor ou Igual a 95% e Maior que 90% 10,00
Menor ou Igual a 90% e Maior que 85% 5,00
Menor ou Igual a 85% e Maior que 80% 2,50
Menor ou Igual a 80% 0,00

6.3 Redugdo do numero de viagens na area central delimitada pela Av. do

Contorno, (esta incluida), no periodo de pico da manha para o dia util
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6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

A avaliagdo da redugao do numero de viagens na area central delimitada
pela Av. do Contorno, inclusive, no periodo de pico da manha para o dia
util sera apurada segundo a seguinte formula:

RNVAC = ((NVP / NVA) —1) x 100, sendo:

RNVAC = percentual de redugdo do niumero de viagens na area central
delimitada pela Av. do Contorno (esta incluida), no periodo de pico da
manha para o dia util;

NVP = numero de viagens propostas na area central delimitada pela Av.
do Contorno (esta incluida), no periodo de pico da manha para o dia util;
NVA = numero de viagens atuais na area central delimitada pela Av. do
Contorno, inclusive, no periodo de pico da manha para o dia util.

O numero de viagens de referéncia na area central delimitada pela Av. do
Contorno para avaliagdo deste quesito € a contida, para cada RTS, no
quadro a seguir.

RTS Reducgdo do numero de viagens na area
central delimitada pela Av. do Contorno, (esta
incluida), no periodo de pico da manha para o
dia util
Numero de Referéncia

1.192 viagens

1.295 viagens

1.200 viagens

892 viagens

AIWIN[—~

A pontuacdo para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na tabela
a seguir, sendo o valor maximo igual a 10,00 pontos.

Proposta Técnica
Item de Pontuacgéo: Redugédo do numero de viagens na
area central delimitada pela Av. do Contorno, (esta

incluida), no periodo de pico da manha para o dia util
Faixa de Redugao Pontuacao
Maior que 5,0% 10,00
Maior que 2,5% e Menor ou Igual a 5,0% 6,00
Maior que 0,0% e Menor ou lgual a 2,5% 3,00
Menor ou Igual a 0,0% 0,00

As proposi¢des para este subitem deverao estar em conformidade com as
proposi¢cdes elaboradas para o subitens 6.1 e 6.2, sendo que para sua
afericao o CONCORRENTE devera preencher o seguinte quadro:

RTS N°
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LINHA proposta Numero de viagens na area central
delimitada pela Av. do Contorno, (esta
incluida), no periodo de pico da manha para
o dia util

6.4 Redugdo da quilometragem operacional para o dia util, excluido o
periodo noturno

6.4.1 A avaliagdo da redugcdo da quilometragem operacional para o dia util,
excluido o periodo noturno, sera apurada segundo a seguinte formula:

RKODU = ((KODUP / KODUA) — 1)x 100, sendo:

RKODU = percentual de reducdo da quilometragem operacional para o dia
util, excluido o periodo noturno;

KODUP = quilometragem operacional proposta para o dia util, excluido o
periodo noturno;

KODUA = quilometragem operacional atual para o dia util, excluido o
periodo noturno.

6.4.2 A pontuacgao para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na tabela a
seguir, sendo o valor maximo igual a 5,00 pontos.

Proposta Técnica
Item de Pontuacéo: Reducéo da quilometragem
operacional para o dia util, excluido o periodo noturno

Faixa de Reducéao Pontuacao
Maior que 2,5% 5,00
Maior que 1,5% e Menor ou lgual a 2,5% 3,00
Maior que 0,0% e Menor ou Igual a 1,5% 1,00
Menor ou Igual a 0,0% 0,00

6.4.3 A quilometragem de referéncia, rodada no dia util excluido o periodo
noturno, para avaliacdo deste quesito € a contida, para cada RTS, no
quadro a seguir.

RTS | Redugéo da quilometragem operacional para
o dia util, excluido o periodo noturno
Numero de Referéncia
174.145,26 km
210.827,07 km
216.690,43 km
135.983,71 km

AIWIN(=~

6.4.4 No calculo da quilometragem resultante da rede proposta deve-se
considerar a programacao operacional das LINHAS como um todo.
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6.4.5 As proposicdes para este subitem deverdo estar em conformidade com as

proposi¢cdes elaboradas para o subitem 6.1 e 6.2, sendo que para sua
afericdo o CONCORRENTE devera preencher o seguinte quadro:

RTS N°

LINHA Proposta Quilometragem rodada no dia util
excluido o periodo noturno

7. Parametros operacionais

7.1 Introdugéo

7.1.1.

Para a avaliacdo dos parédmetros operacionais, a CONCORRENTE devera

detalhar, quando for o caso, a metodologia e os procedimentos de calculo
adotados de forma a permitir o correto entendimento da proposta. Os parametros
a serem avaliados sao os seguintes:

7.2

7.21.

(i) reducdo da TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para passageiros em
pé para os periodos de pico do dia util;

(i) reducdo da TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para passageiros em
pé para os periodos fora-pico do dia util;

(i)  reducdo do INTERVALO DE TEMPO (HEADWAY) médio entre
viagens no periodo noturno do dia util;

(iv)  redugdo do INTERVALO DE TEMPO (HEADWAY) maximo entre
viagens em domingo e feriado.

. As propostas de racionalizagdo da oferta para o atendimento no periodo

noturno do dia util deverdo ser detalhadas e poderdo ser elaboradas a
partir da configuragcdo de uma rede de linhas diferente da rede do dia util
que, atualmente, opera no periodo noturno, mas os resultados de seus
carregamentos deverdo, necessariamente, manter a cobertura da rede
fisica de linhas do dia util do periodo noturno.

Redugdo da TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para passageiros em pé
para os periodos de pico do dia util

A pontuagdo para o presente subitem tera como referéncia declaragéo
fornecida pela CONCORRENTE, na qual constara seu compromisso para
adocdo de TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para passageiros em pé para
os periodos de pico do dia util, nos espagos delimitados nos énibus para
este fim, desde que seja menor do que aquela determinada no Anexo Il do
Edital.
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7.2.2.

7.2.3.

A avaliagdo da taxa de ocupacdo maxima para os periodos de pico do dia
util sera apurada segundo a seguinte formula:

RTPU = (TOPUP / TOPUA) — 1)x 100, sendo:

RTPU = percentual de redugcdo da taxa de ocupagdo maxima para
passageiros em pé para os periodos de pico do dia util;

TOPUP = valor da taxa de ocupagdo maxima para passageiros em pé
proposto para os periodos de pico do dia util;

TOPUA = valor da taxa de ocupacao maxima para passageiros em pé para
os periodos de pico do dia util (5 passageiros por m? - Anexo llI do Edital).

A pontuacao para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na tabela a
seguir, sendo o valor maximo igual a 10,00 pontos.

Proposta Técnica
ltem de Pontuac&o: Reducdo da TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para
passageiros em pé para os periodos de pico do dia util
Faixa de Reducao Pontuacao

Maior que 10% 10,00

Maior que 8% e Menor ou Igual a 10% 7,00
Maior que 5% e Menor ou Igual a 8% 5,00
Maior que 0% e Menor ou Igual a 5% 2,00
Igual a 0,0% 0,00

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

Redugdo da TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para passageiros em pé
para os periodos fora-pico do dia util

A pontuagédo para o presente subitem tera como referéncia declaragcéo
fornecida pela CONCORRENTE, na qual constara seu compromisso para
adocdo de TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para passageiros em pé para
os periodos fora-pico do dia util, nos espagos delimitados nos énibus para
este fim, desde que seja menor do que aquela determinada no Anexo Ill do
Edital.

A avaliacéo da taxa de ocupagdo maxima para os periodos fora-pico do dia
util sera apurada segundo a seguinte férmula:

RTFPU = ((TOFPUP / TOFPUA) — 1)x 100, sendo:

RTFPU = percentual de redugdo da taxa de ocupagdo maxima para
passageiros em pé para os periodos fora-pico do dia util;

TOFPUP = valor da taxa de ocupagdo maxima para passageiros em pé
proposta para os periodos fora-pico do dia util;

TOFPUA = valor da taxa de ocupagdo maxima para passageiros em pé
para os periodos fora-pico do dia Util (3 passageiros por m? - Anexo Ill do
Edital).
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7.3.3.

A pontuacao para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na tabela a
seguir, sendo o valor maximo igual a 10,00 pontos.

Proposta Técnica

ltem de Pontuacdo: Reducdo da TAXA DE OCUPACAO MAXIMA para

passageiros em pé para os periodos fora-pico do dia util

Faixa de Reducéo Pontuacéo

Maior que 20% 10,00

Maior que 10% e Menor ou lgual a 20% 7,00

Maior que 5% e Menor ou Igual a 10% 5,00

Maior que 0% e Menor ou Igual a 5% 2,00

Igual a 0,0%

0,00

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

Reducdao do INTERVALO DE TEMPO (HEADWAY) médio entre as
viagens no periodo noturno do dia util

A faixa horaria do periodo noturno no dia util se estende das 24h as 3h e
59min. Devido as suas caracteristicas especificas, nesta faixa horaria, a
oferta de viagens tende a ser reduzida, tendo em vista a baixa demanda,
limitando as opc¢bes de deslocamento dos usuarios. Atualmente, a rede de
linhas no periodo noturno é a mesma dos periodos de pico e fora-pico.

Para aumentar as opg¢des de deslocamento dos USUARIOS, o
CONCORRENTE devera formular proposta de redugéo do INTERVALO DE
TEMPO médio entre as viagens do periodo noturno nos dias uteis. Para
tanto, podera apresentar uma nova proposta de rede de LINHAS, desde
que mantida a cobertura fisica da rede noturna atual e o periodo de
operagdo das LINHAS. A programacao operacional da rede proposta
devera manter ou reduzir a quilometragem do sistema para o periodo
noturno nos dias uteis, sob pena da CONCORRENTE n&o pontuar neste
subitem.

As informacgdes relativas ao numero de viagens de cada linha, por faixa
horaria, estdo disponiveis no arquivo “Numero de viagens e PQ por
linha.xls”, contido na Pasta “Dados e Parametros Operacionais do Sistema
de Transporte Coletivo de BH” do CD Rom que integra o Anexo | do Edital.

Na formulagéo das propostas, devem-se observar os seguintes limites:

(i) o HEADWAY médio de cada LINHA proposta ndo podera ser superior ao
HEADWAY médio atual desta mesma LINHA no periodo noturno;

(i) no caso de fusdo de LINHAS, o HEADWAY médio da nova LINHA nao
podera ser superior ao menor HEADWAY médio dentre as LINHAS objeto
da fus&o no periodo noturno.

No caso de concepg¢do de uma nova rede de LINHAS, as mudangas
introduzidas deverédo ser explicitadas através de descricdo que permita
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7.4.6.

comparar os ITINERARIOS atuais e os ITINERARIOS propostos, com a
respectiva tabela de correspondéncia entre as LINHAS atuais e propostas.

A avaliagdo do RITMVN (redugdo do intervalo de tempo médio entre
viagens no periodo noturno) dar-se-a por meio da analise de informacdes
prestadas pelo CONCORRENTE, mediante utilizacdo da tabela modelo
apresentada a seguir.

RTS N°
Dados Atuais Dados Propostos
Linha| Linha A B c o E F ¢ H
Atual |Proposta Extensdo | Quantidade Headway | Quilometragem Extensdo | Quantidade Headway |Quilometragem
Média Viagens Médio Operacional Média Viagens Médio Operacional
(239/B) (AXB) (239/F) (ExF)

(1) Quilometragem operacional atual (total da coluna "D") |:|

(J ) Quilometragem operacional proposta (total da coluna "H") |:|

(K ) Headway médio atual (média da coluna "C") |:|

(L) Headway médio proposto (média da coluna "G") |:|

(M) Redug&o do headway médio (L - K ) L]

7.4.7.

7.5.

7.5.1.

A pontuacao para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na tabela a
seguir, sendo o valor maximo igual a 10,00 pontos.

Proposta Técnica
Item de Pontuacao: Redugdo do INTERVALO DE TEMPO
(HEADWAY) médio entre as viagens no periodo noturno do dia
atil
Faixa de Redugéo Pontuacao
Maior ou igual a 10 minutos 10,00
Maior ou igual a 5 e menor que 10 minutos 5,00
Maior que zero e menor ou igual a 5 minutos 2,00
Menor ou igual a zero minuto 0,00

Reducdo do INTERVALO DE TEMPO (HEADWAY) maximo entre
viagens em domingo e feriado

A rede atual de LINHAS aos domingos e feriados € a mesma dos dias
Uteis, apesar das diferentes necessidades de viagem dos USUARIOS e do
distinto volume de passageiros a ser transportado. Portanto, de modo
geral, no domingo e no feriado a oferta de viagens é reduzida, limitando as
opcdes de deslocamento dos USUARIOS.
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7.5.2.

7.5.3.

7.54.

8.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

Para aumentar as opgdes de deslocamento dos USUARIOS o
CONCORRENTE devera formular proposta de reducéo do INTERVALO DE
TEMPO maximo entre as viagens de domingo e de feriado estabelecido no
Anexo Il do Edital.

A pontuagdo para o presente subitem tera como referéncia declaragéo
fornecida pela CONCORRENTE, na qual constara seu compromisso para
reducdo do tempo maximo entre viagens (headway) no domingo e feriado
(RTMV).

A pontuacao para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na tabela a
seguir, sendo o valor maximo igual a 5,00 pontos.

Proposta Técnica

Item de Pontuacgéo: Redugédo do INTERVALO DE TEMPO
(HEADWAY) maximo entre viagens em domingo e feriado
Faixa de Reduc¢ao Pontuacéo

Maior ou igual a 10 minutos 5,00

Maior ou igual a5 e Menor que 10 minutos 4,00

Maior que zero e menor ou igual a 5 2,00

minutos
Menor que zero minuto 0,00

Idade Média da Frota

Segundo o Anexo Il do Edital, a frota da CONCESSIONARIA devera
possuir, no minimo, idade média de 4,5 anos, respeitado as idades
maximas por tipo de veiculo.

O CONCORRENTE, visando a melhor avaliagdo de sua PROPOSTA
TECNICA, devera propor reducéo na referida idade média por ocasido do
inicio dos servicos.

A pontuagdo para o presente item tera como referéncia declaragéo
fornecida pela CONCORRENTE, na qual constara seu compromisso para
utilizagdo de veiculos, por ocasiao do inicio dos servigos, com idade média
(em anos) inferior ao limite estabelecido no Anexo Il do Edital..

A pontuacdo para este item, designada IMF, dar-se-4 pelos critérios
contidos na tabela a seguir, sendo o valor maximo igual a 10,00 pontos.

Proposta Técnica
Iltem de Pontuacgao: ldade Média da Frota
Idade Média (Anos) Pontuacao
Menor ou Igual a 3,5 anos 10,00
Maior que 3,5 anos e menor ou igual a 5,00
4.5 anos
Maior que 4,5 anos 0,00
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9.

9.1.

9.2.

9.3.

Bilhetagem Eletrénica

O sistema de bilhetagem eletronica, atualmente implantado em todos os
6nibus do servico regular de transporte coletivo de Belo Horizonte,
possibilita o fornecimento diario de dados sobre as viagens realizadas, o
numero de passageiros transportados, as gratuidades e a arrecadagao
automatica da receita. Além disso, o uso do cartdo eletrbnico aumentou a
seguranga para o0s usuarios e operadores ao diminuir, de maneira
expressiva, o volume de dinheiro dentro dos Onibus.

O sistema atualmente implantado possibilita ainda diversificar os valores de
tarifas cobradas na utilizacdo do servico de transporte e permite
integracdes temporais, durante um periodo de 90 minutos, entre os
diversos servicos de transporte por 6nibus e entre estes e o metré-trem
metropolitano.

Considerando a importancia e complexidade desse sistema, a
CONCORRENTE obtera pontos em sua PROPOSTA TECNICA, designada
EBE, na medida em que comprovar, por meio de atestados obtidos junto a
entidades publicas e privadas, sua experiéncia concreta na operagédo de
um sistema de bilhetagem eletrbnica, com integracdo temporal, na
conformidade da seguinte tabela:

Proposta Técnica
Item de Pontuacgao: Bilhetagem Eletrénica
Frota em Operacdo em Sistema de Pontuacéo
Bilhetagem Eletronica
Maior ou Igual a 300 Veiculos 10,00
Maior ou igual a 200 Veiculos e Menor 5,00
que 300 Veiculos
Maior ou igual a 100 veiculos e Menor 2,00
que 200 Veiculos
Menor que 100 veiculos ou Sem 0,00
comprovacgao de experiéncia em
bilhetagem eletrénica

10. Aspectos Ambientais

A Prefeitura de Belo Horizonte espera, a partir desta licitagdo, ndo so6 oferecer aos
USUARIOS do sistema de transporte coletivo publico do Municipio melhorias
operacionais, como também melhorar as condigbes ambientais para a populagao
em geral. Neste sentido, este item de avaliagio visa a incentivar a racionalizagdo
do consumo de 6leo diesel e promogao da melhoria da qualidade do ar.

10.1.

Programa de Redugdo e Economia de Combustivel

10.1.1. A pontuacdo para o presente subitem tera como referéncia declaracao

fornecida pela CONCORRENTE, na qual constara a afirmacéo de sua
participagdo ou compromisso de participacdo em programa publico ou

22



privado que vise a economia de combustivel e a consequente reducéo de
emissdes de poluentes.

10.1.2. O programa ou iniciativa devera observar objetivos tais como:

(i) minimizar as emissdes veiculares, proporcionando melhoria na
qualidade do ar;

(i) promover os cuidados necessarios no armazenamento dos
combustiveis e lubrificantes;

(iii) proporcionar redugao dos custos de combustivel e de manuteng¢ao dos
veiculos, melhorando seus resultados;

(iv) conscientizar e incentivar os agentes do setor de transportes para a
necessidade de racionalizagéo do uso de combustiveis de origem féssil.

10.1.3. A pontuagéo do presente item (EC — Economia de Combustiveis) dar-se-a
na propor¢cao da extensdo do prazo proposto pelo CONCORRENTE
(contado a partir da celebragdo do CONTRATO) para implantagdo de um
programa de economia de combustiveis e reducdo da emissdo de
poluentes.

10.1.4. A pontuagdo para este subitem dar-se-a pelos critérios contidos na
tabela a seguir, sendo o valor maximo igual a 2,50 pontos.

Proposta Técnica

Item de Pontuacéo: Programa de Reducéao e Economia de Combustivel

Prazo Ap6s Assinatura do CONTRATO Pontuacéo
Até o 2° Ano 2,50
Apobs 0 2° Ano até o 5° Ano 1,50
Ap6s 0 5° Ano até o 10° Ano 0,50
Sem Adeséo 0,00

10.2. Utilizacao de Combustivel Menos Poluente (Gas, Etanol e outros)

10.2.1. O objetivo do presente subitem é incentivar as empresas a utilizar
combustiveis menos poluentes, reduzindo a emisséo de substancias
nocivas a saude da populagdo. O prazo limite para inicio da utilizacdo de
combustivel alternativo ao diesel € de 2 (dois) anos ap6s a data de
assinatura do contrato.

10.2.2. A pontuacédo para o presente subitem (PFCMP - percentual da frota
adaptada para utilizagdo de combustivel menos poluente) ter& como
referéncia declaragcéo fornecida pela CONCORRENTE, na qual constara
seu compromisso de utilizagdo de combustivel menos poluente, indicando
o tipo de combustivel a ser adotado e o prazo para inicio de seu uso.

10.2.3. A pontuacao para este subitem dar-se-a pelo critério contido na tabela a
seguir, sendo o valor maximo igual a 2,50 pontos.
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Proposta Técnica

Item de Pontuacao: Utilizacdo de Combustivel Menos Poluente (Gas, Etanol e

outros)
Percentual da frota adaptada para uso de combustivel menos Pontuacao
poluente (gas ou etanol)
Mais de 20% da frota 2,50
Mais de 10% da frota até 20% da frota 1,50
Mais de 0% Até 10% da frota 0,50
0% da frota 0,00

11. Pessoal Operacional

11.1. Os servicos publicos de indole econbmica, notadamente aqueles
desenvolvidos no ambito municipal, tendem a gerar externalidades sociais
positivas e negativas que afetam diretamente a comunidade que visam a
atender. Reduzir as externalidades sociais negativas decorrentes da
implantagdo de tais servicos deve ser uma preocupagdo constante do
Poder Publico. Assim, o presente critério objetiva reforcar o carater de
coesdo social que justifica a existéncia dos servigos publicos, por meio do
incentivo a geracdo de emprego e a assimilagdo da forca de trabalho do
Municipio. Trata-se do reconhecimento de que os servigos publicos devem,
para seu perfeito desenvolvimento, adotar um carater inclusivo e
multiplicador de beneficios para a coletividade.

11.2. A pontuagdo para o presente subitem (PO - percentual do pessoal
operacional a ser contratado) tera como referéncia declaragéo fornecida
pela CONCORRENTE, na qual constara seu compromisso de contratacao,
em termos percentuais, do pessoal operacional atualmente trabalhando no
servico de transporte coletivo por énibus de Belo Horizonte na RTS para a
qual o CONCORRENTE esta oferecendo proposta.

11.3. A pontuacgdo para este item dar-se-a pelos critérios contidos na tabela a
seguir, sendo o valor maximo igual a 2,50 pontos.

Proposta Técnica
Item de Pontuacé&o: Pessoal Operacional
Contratacéo de Pessoal Operacional Pontuacao
Maior que 80% 2,50
Maior que 50% e Menor que 80% 1,50
Menor ou Igual a 50% 0,50
Sem Apresentacdo do Compromisso de Contratacédo de Pessoal 0,00

12. Quantidade de quildmetros por més disponibilizados para transporte
gratuito de cunho solidario

12.1. A licitante podera oferecer, em dias uteis (fora do horario de pico), nos
sdbados e domingos, servigos gratuitos, de cunho solidario, tais como,
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12.2

12.3.

12.4.

transporte para enterros, para realizacdo de atividade escolar
extracurricular e para o desempenho de atividades desportivas.

Na PROPOSTA TECNICA, os servicos gratuitos de cunho solidario seréo
mensurados por meio de uma quilometragem mensal oferecida pelo
CONCORRENTE.

A pontuacdo para o presente item (QTS - quantidade de quildbmetros
disponibilizados mensalmente para o transporte gratuito solidario) tera
como referéncia declaracdo fornecida pela CONCORRENTE, na qual
constara seu compromisso de oferecer percentual de quilometragem por
més para o transporte gratuito de cunho solidario. A quantidade de
quildmetros a ser oferecida estara relacionada a produgdo quilométrica
mensal da RTS para a qual o CONCORRENTE esta oferecendo proposta.

A pontuacéo para este item dar-se-4 segundo pelos critérios contidos na
tabela a seguir, sendo o valor maximo igual a 2,50 pontos.

Proposta Técnica

Item de Pontuacgdo: Transporte gratuito solidario

Quantidade de Quildmetros Disponibilizados Mensalmente Pontuacéao
Maior que 0,060% 2,50
Maior que 0,030% e Menor ou Igual a 0,060% 1,50
Maior ou Igual a 0,000% e Menor ou Igual a 0,030% 0,50
Sem apresentacado do compromisso de disponibilizagao de 0,00
quilometragem
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