A POLITICA DE MOBILIDADE URBANA

Perguntas para o debate:

1) Atualmente, quais os principais desafios do municipio de Belo Horizonte no que

tange a mobilidade urbana? Como podem ser enfrentados?

2) Quais os principais desafios de Belo Horizonte para a melhoria do transporte

publico coletivo e do transporte a pé e por bicicleta?

Lembre-se:

Refletir se as propostas consideram as dimensdes de RENDA, RAGA E GENERO,

de forma a promover a justica socioterritorial e a inclusdo social.



A POLITICA DE MOBILIDADE URBANA
Propostas para Conferéncia Estadual/Federal (09/06/2025)

(destacar 4 propostas que serao levadas para o debate do eixo)

3.1. Criacdo de um programa metropolitano de incentivo e implantacdo da
mobilidade ferroviaria, buscando promover a utilizacdo do transporte por trilhos e a
ampliacédo do transporte de alta capacidade.

3.2. Garantir a acessibilidade fisica, econdmica e social a cidade a partir de uma
mobilidade urbana baseada no desenho universal que atenda plenamente a todas
as pessoas, em especial as com mobilidade reduzida (pessoas com deficiéncia,
pessoas idosas, pessoas obesas, pessoas com doengas, criangas e gestantes). As
cidades devem implementar planos municipais de acessibilidade, que devem ser
monitorados por agentes independentes, com participagao cidada.

3.3. Estabelecimento de novas formas de financiamento sustentavel do servico de
mobilidade municipal e metropolitanos (envolvendo subsidios, desoneragdo e
incentivos fiscais etc), visando garantir a acessibilidade econémica ao sistema de
transporte publico e a qualidade do servico a partir de tarifas justas e integradas em
diferentes entes territoriais.

3.4. Criagdo de um sistema unico de mobilidade que integre as politicas publicas
deste setor, a partir do reconhecimento do direito a mobilidade como um direito
estruturante da vida urbana.



A POLITICA DE MOBILIDADE URBANA

REGISTRO DOS VOTOS

(as 4 propostas mais votadas serao levadas para o debate do eixo)

Proposta [ N° de Votos Proposta | N° de Votos Proposta | N° de Votos
1 7 11 21
2 5 - empate 12 22

2 - segunda

votagao
3 8 13 23
4 4 14 24
5 5 - empate 15 25

0 - segunda

votagao
6 4 16 26
7 9 17 27
8 4 18 28
9 4 19 29
10 5 - empate 20 30

4 - segunda

votacéo

Discussao/ processo:

3.1 Reconhecimento dos direitos a mobilidade das pessoas com

deficiéncia, criangas e pessoas idosas. Estes grupos foram
invisibilizados no texto da conferéncia, o qual salientou sé as

desigualdades de renda, género e raca.

3.2 Ampliagao do transporte por trilhos

3.3 Tarifa zero

3.4 Atendimento de pessoas com doencgas crénicas

3.5 Estacionamento gratuito nas principais estagdes de metrd




3.6 Paraciclos nas estacdes de metrd

3.7 Implantacao de ciclovias

3.8. Incentivo ao uso de bicicletas

3.9. Linhas de crédito para aquisicao de bicicletas

3.10. Considerar mobilidade para além das questdes de transporte e
transito

3.11. Importancia de se reconhecer e considerar aspectos da logistica
urbana

3.12 interligagcado dos meios de transporte

3.13 Interligagao de ciclovias

3.14 monotrilhos suspensos

3.15 Incentivo a meios de transporte alternativos

3.16 Priorizar o pedestre (segurancga e acessibilidade)
3.17 traffic calming, zonas 30

3.18 subsidios para empresas de transporte publico coletivo (onibus
elétricos)

3.19 Aumentar a fiscalizacéo dos transportes coletivos

3.20 tarifa zero, justa

3.21 limitar horario para cargas e descargas

3.22 criacao de faixas exclusivas para transporte publico coletivo
3.23 Aumentar o horario de funcionamento do transporte coletivo

3.24 Melhoria da gestao e implementacao de projetos de mobilidade,
especialmente pelo seu carater coletivo. Garantir recursos para estes
projetos

3.25 aumentar a disponibilidade de transporte coletivo em horarios de
pico



3.26 Considerar a mobilidade como servico
3.27 Transporte deve ser a favor de todos
3.28 Transporte sobre trilhos

3.29 Custo do transporte ser distribuido a toda populacéao, isentar aos
cadastrados em cadastro social do governo

3.30 transportes de média a alta capacidade
3.31 incentivar a reducao do uso do transporte individual motorizado
3.32 tarifa zero para lazer, como nos finais de semana

3.33 impedir a vinculagio entre empresas de transporte e campanhas
eleitorais, aumentar a fiscalizacao

1. Estabelecimento de novas formas de financiamento sustentavel
do servigo de mobilidade municipal e metropolitanos (envolvendo
subsidios, desoneracéo e incentivos fiscais etc), visando garantir a
acessibilidade econémica ao sistema de transporte publico e a
qualidade do servigo a partir de tarifas justas e integradas em
diferentes entes territoriais.

2. Obrigatoriedade da criagao e aplicagao de politica de incentivo
aos modos de transporte sustentaveis e ndo motorizados, com
planejamento e implantagao de ciclovias, areas de transito calmo
e de incentivo ao modo de transporte a pé.

3. Garantir a acessibilidade fisica, econdmica e social a cidade a
partir de uma mobilidade urbana baseada no desenho universal
que atenda plenamente a todas as pessoas, em especial as com
mobilidade reduzida (pessoas com deficiéncia, pessoas idosas,
pessoas obesas, pessoas com doengas, criangas e gestantes). As
cidades devem implementar planos municipais de acessibilidade,



que devem ser monitorados por agentes independentes, com
participacao cidada.

. Estabelecer as fontes de financiamento dos custos do transporte
coletivo de passageiros, distribuindo seus custos por toda a
sociedade, com excecio de cidadaos de baixa renda. As
gratuidades deverao ser financiadas pelos entes publicos (Uniao,
Estado e Municipio) que concederem o beneficio.

. Obrigatoriedade dos municipios acima de 500 mil habitantes de
ofertar, ao menos, 50% de transporte de média e alta capacidade.

. Criar politicas que favorecam a economia e a competitividade das
cidades, considerando como prioritario o abastecimento/logistica
urbana.

. Criacdo de um programa metropolitano de incentivo e implantagao
da mobilidade ferroviaria, buscando promover a utilizacao do
transporte por trilhos e a ampliacédo do transporte de alta
capacidade.

. Incentivo e priorizagao da mobilidade ativa como um direito
estruturante da vida urbana, criando infraestrutura adequada para
sua existéncia e seguranga dos usuarios, considerando os
aspectos de infraestrutura; legislacdo; conscientizagao, educacao
e cultura cidada; planejamento e parcerias.

. Integracao de planos de mobilidade e planos diretores no
planejamento da cidade. Essa integragao deve promover o
desenvolvimento das cidades.



10. Criagao de um sistema unico de mobilidade que integre as
politicas publicas deste setor, a partir do reconhecimento do direito
a mobilidade como um direito estruturante da vida urbana.



67 CNC

A POLITICA DE MOBILIDADE URBANA
Sugestoes para o Executivo Municipal (09/06/2025)
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