Conselho Municipal de Politica Urbana — COMPUR

PARECER DO RELATOR

Processo: 01-066.897/19-80

Empreendimento: Tribunal de Justica do Estado de Minas Gerais (TIMG)

Assunto: Andlise de Relatério de Estudo de Impacto de Vizinhanca — REIV
Localizag&o: Avenida Afonso Pena, 4001; bairro Serra; Regional Centro-Sul

Area total utilizada: 119.605,30 m?

Area do terreno: 15.661,35 m2

Atividades objeto de Licenciamento: Administracdo publica, Defesa e Seguridade

Social — servigos coletivos prestados pela administracdo publica - Justica (CNAE:
8423000)

1. Caracterizacdo do empreendimento

O empreendimento, sede do Tribunal de Justica de Minas Gerais, é atualmente
composto por uma edificagdo com &rea construida 50.660,06 m?, area liquida de
45.080,80 m2, distribuida em 18 pavimentos.

A proposta de ampliacdo contempla a implantacdo de mais duas edifica¢cdes, com
area final total de 119.605,30 m? e area liquida de 90.019,32 m2. A ampliag&o utiliza o
instrumento legal de operacgdo urbana consorciada.

Sdo previstos quatro acessos de pedestres e um acesso de veiculos leves pela
Avenida Afonso Pena; trés acessos de veiculos leves, um acesso de carga e descarga
e dois acessos de servico com saidas de incéndio pela Rua Pirapetinga.

Séo estimadas uma populacao fixa de 7.000 funcionarios e uma populacéo flutuante
de 2.529 visitantes diarios.

O horario de funcionamento é de 8h as 18h30min para os visitantes, e de 7h as 20h
para os servidores. A expansao esté prevista para dezembro de 2025.

Estima-se que, por dia util, seréo atraidas 3.594 viagens por veiculo proprio, 365
viagens por motocicletas, 742 viagens a pé e 4.828 viagens pelos demais modos
(transporte coletivo, taxi e outros).



Sao previstas 581 vagas para veiculos leves e 30 vagas para motocicletas, que néao
atendem a demanda estimada. A BHTRANS é favoravel a disponibilizacdo das vagas
propostas, com a adocdo de medidas efetivas para estimulo do uso do transporte
coletivo.

A PBH vem desenvolvendo estudos e projetos de priorizagdo do transporte coletivo
nos principais corredores da cidade. Para o empreendimento, situado lindeiro ao
corredor da Afonso Pena, recomenda-se a consideracdo destas propostas, no
tratamento viario do seu entorno, previsto nas condicionantes indicadas.

As duas edificagBes adicionais ndo ultrapassam a altura do prédio atual, apresentando
impacto reduzido na visada para a Serra do Curral.

A SLU emitiu parecer com analise e recomendacgfes para o Plano de Gerenciamento
de Residuos Solidos Especiais (PGRSE) e Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construgéo Civil (PGRCC).

Para o aumento da impermeabilizacdo do solo, € prevista mitigacdo que, para ser
considerada efetiva, o dispositivo implantado ou a soma de solu¢des adotadas devem
garantir que o langamento de aguas pluviais de todo o terreno do empreendimento na
rede publica de drenagem seja equivalente a sua vazao em condi¢des naturais.

Concluséo e voto

Pelo exposto, pela andlise do REIV e das demais informacdes do processo,
apresento voto favoravel a aprovacdo do Relatério de Estudo de Impacto de
Vizinhanga, para fim de licenciamento urbanistico de empreendimento de
impacto, com as condicionantes listadas em anexo, e com a adi¢do do seguinte
texto as notas das condicionantes:

o “As medidas de tratamento viario e de transporte do entorno do
empreendimento deverdo considerar 0os estudos e projetos, existentes e
em andamento, referentes a priorizacédo do transporte coletivo no
municipio”.

Belo Horizonte,15 de maio de 2020

Tomas Alexandre Ahouagi

Conselheiro Suplente



ANEXO

Condicionantes para Licenciamento Urbanistico

Deverdao ser atendidas todas as condicionantes para Licenciamento Urbanistico,
solicitadas pelos 0Orgdos responsaveis pela analise do Estudo de Impacto de
Vizinhanca (EIV), discriminadas a seguir:

Impactos

N.

Condicionantes

Impermeabilizagéo
do Solo

Mitigar os impactos do incremento de escoamento pluvial
provenientes do empreendimento no sistema publico de
drenagem. Ver nota 1

Geracéao adicional
de residuos sélidos

Implantar o Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos
Especiais (PGRSE) e Plano de Gerenciamento de Residuos
da Construcao Civil (PGRCC).

Movimentacao de
pessoas e veiculos

Implantar intervencdes de engenharia de trafego definidas por
um plano de circulagdo viaria na area de abrangéncia do
empreendimento, compreendendo todas as intersecdes
negativamente afetadas conforme descrito no EIV, mitigando a
piora dos niveis de servigo causada pelo empreendimento. Ver
nota 2.

Implantar dois pontos de 6nibus especiais com estruturas de
alta capacidade para o embarque e desembarque de
passageiros em frente ao empreendimento. Ver nota 3

Implantar acessos de veiculos, faixas de acumulagéo, area de
embarque e desembarque, vagas internas de estacionamento
para veiculos leves, incluindo veiculos que transportem ou que
sejam conduzidos por idosos e/ou pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, motocicletas, vagas de carga e descarga
e bicicletario, de acordo com a legislagfes municipais vigentes
e com os parametros da BHTRANS. Ver nota 4

Implantar projeto viario contemplando a readequacdo, a
manutencdo e a implantacdo da sinalizacdo horizontal e
vertical na area de abrangéncia definida. Ver nota 5

Implantar projeto viario contemplando a implantagéo, correcao
e readequacdo dos rebaixos de calgcada para pedestres em
toda a area de abrangéncia, de forma a consolidar rotas
acessiveis dos pedestres ao empreendimento. Ver nota 5

Implantar estacionamento rotativo, com permanéncia de 2
(duas) horas, como politica de inibicdo do uso do transporte
individual motorizado, com a diminuicdo de locais gratuitos
disponiveis para estacionamento nas ruas do entorno. Ver
nota 6




Implantar acréscimos de calgada na extensao necesséria para
a operacdo dos Onibus e nas larguras das faixas de
estacionamento existentes, onde se encontram os pontos de
embarque e desembarque de transporte coletivo por 6nibus -
PEDs localizados nos dois lados da Avenida Afonso Pena
(sentidos centro-bairro e bairro-centro), em frente ao
empreendimento. Ver nota 7

10

Implantar servico de Wi-Fi gratuito em todos os abrigos de
passageiros existentes nos PEDs localizados na Avenida
Afonso Pena, entre a Rua Bernardo Figueiredo e a Praca da
Bandeira, para possibilitar acesso a aplicativos com
informagdes sobre o transporte coletivo, tipo “SIU Mobile”,
ferramenta importante para os usuarios do transporte coletivo.
Ver nota 8.

11

Implantar o Plano de Logistica de Cargas, visando restringir os
horarios de operacdo de carga e descarga de modo que nao
haja movimentag&o deste tipo nos horarios de pico do sistema
viario, nem caminhdes nas vias do entorno, na condicdo de
espera por vagas para a operacdo de carga e descarga. Ver
nota 9

12

Implantar “Programa de Gestao da Mobilidade Local — PGML”,
a ser elaborado conforme Roteiro de Elaboragdo do Programa
de Gestdao da Mobilidade disponivel no site da BHTRANS,
com o objetivo de adotar medidas que desestimulem o uso do
automével por parte dos usuarios do empreendimento. Ver
nota 10

13

Apresentar relatério de monitoramento da implantacdo do
estacionamento rotativo, apos 6 (seis) meses, a ser avaliado
pela BHTRANS para verificacdo da necessidade de extenséo
da area definida. Caso seja necessaria a ampliacdo dos locais
com estacionamento rotativo, o projeto e implantacao ficara a
cargo do empreendedor.

14

Apresentar relatério de monitoramento da implantacdo do
plano de logistica, apés 1 (um) ano.

15

Apresentar relatério de monitoramento da implantacdo do
PGML, apés 1 (um) ano.

Impactos na
vizinhanga

16

Implantar Plano de Comunicacdo do empreendimento. Ver
nota 11.

Notas:

1- A mitigacdo dos impactos do incremento de escoamento pluvial provenientes
do empreendimento no sistema publico de drenagem devera ser garantida por
meio do atendimento a taxa de permeabilidade do solo, conforme legislacdo
urbanistica municipal aplicdvel, associado a implantacdo de dispositivos de
reducdo do escoamento pluvial gerado, atendendo a legislacdo e
procedimentos vigentes, bem como a capacidade do sistema publico




implantado para receber as contribuicbes do empreendimento. Deverdo ser
avaliadas as possibilidades de implantacdo de estruturas convencionais, tais
como caixa de captacdo/detencdo, bem como de solu¢des ndo convencionais,
tais como jardins de chuva, bacias gramadas, valas e trincheiras de infiltracéo,
entre outros. Dentre as solugbes ndo convencionais, jardins de chuva deveréo
estar associados ao projeto de tratamento paisagistico da condicionante
namero 9 deste documento.

A mitigacdo sera considerada efetiva se o dispositivo implantado, ou a soma de
solucBes adotadas, garantir que o lancamento de aguas pluviais de todo o
terreno do empreendimento na rede publica de drenagem seja equivalente a
sua vazao em condi¢bes naturais.

Caberd ao empreendedor, com base nos estudos que vier a realizar e nas
alternativas de intervencdo a serem propostas, propor a execucdo de medidas
gue reduzam os riscos de ocorréncia de inundagfes/alagamentos no entorno e
outros impactos nos sistemas de drenagem publicos.

LIGACAO PREDIAL

a. Para fins dos célculos de vazdo do langcamento final, deveréo ser
utilizados os conceitos de vazado primitiva (escoamento antes da
implantacdo do empreendimento), bem como o conceito de vazao
de restricdo (referente a capacidade do sistema de drenagem macro
e/ou micro que ira receber ou ja receba as contribuicdes do
empreendimento), devendo ser adotada a menor destas. Nestes
estudos deverdo ser considerados os coeficientes de escoamento
para areas restritas, definidos nos padrées SUDECAP/PBH,;

b. Devera ser proposta a implantacdo de dispositivos compensatorios
de drenagem (valas ou pocgos de infiltracdo, ou caixas de detencdo
etc). A metodologia a ser utilizada para dimensionamento destes
dispositivos é o Método de Puls;

c. O projeto de ligacdo predial ao sistema publico de drenagem devera
ser compatibilizado as diretrizes da SMMA referentes as propostas
para o projeto de manejo e/ou reuso de aguas pluviais;

d. Deverd ser realizado o cadastro das nascentes e talvegues
existentes na area do empreendimento. Caso sejam identificadas
nascentes na area de intervencdo, o empreendedor devera
contemplar proposta de recuperacao e preservacdo das mesmas,
incorporando este tratamento ao empreendimento;

e. Deverd ser avaliada a locacdo dos empreendimentos em funcéo dos
talvegues existentes, caso aplicavel,

f. Os projetos de implantagdo/terraplanagem deverdo respeitar as
areas de preservagdo permanente ao longo dos coérregos e as
manchas de inundacéo, caso aplicavel;

g. Deveré ser realizada avaliacdo dos langcamentos quanto a ocupacéo
da area e aos impactos gerados a jusante.

MICRODRENAGEM

h. Sempre que possivel, deverdo ser avaliadas intervencdes que
promovam o retardamento do escoamento superficial e maior
infiltrac@o da dgua no solo;

i. Nos estudos hidrologicos para o sistema convencional, conforme
recomendacdes da SUDECAP/PBH, adotar Periodo de Recorréncia
(T) igual a 10 anos, duracao critica da chuva (D) igual ao tempo de
concentracao (tc) da area, sendo no minimo tc igual a 10 minutos.



Adotar para equacdo de chuvas intensas (intensidade - duragéo -
frequéncia) estudos apresentados por Méarcia M. G. Pinheiro. Nestes
estudos deverdo ser considerados 0s coeficientes de escoamento
para os zoneamentos de acordo com a Lei de Uso e Ocupacédo do
Solo vigente, definidos nos padrdées municipais;

j. Deveréo ser consideradas nos célculos as contribuicdes externas ao
empreendimento;

k. Para célculo das vazdes de projeto adotar o Método Racional,

. Os célculos de dimensionamento dos dispositivos de drenagem
(sarjeta, bocas-de-lobo, redes, galerias etc) deverdo ser realizados
para as situacdes do projeto. Esse estudo deverd ser baseado em
calculos hidraulicos para cada trecho projetado, conforme diretrizes
apresentadas nos padrées SUDECAP/PBH;

m. Deverdo ser evitadas ou eliminadas solucGes de drenagem por
interior de quarteirdo ou terrenos particulares, ou sendo esta
inevitavel, que seja garantido o livre acesso aos dispositivos para
fins de manutencao e conservagao, com a criacdo de faixas “non
edificandi”.

Todos os estudos e projetos a serem apresentados e aprovados pela

PBH/SUDECAP deverdo atender as seguintes publicacbes da

SUDECAP:
e Caderno de Encargos da SUDECAP — 32 EDICAO;
e Instrucdo Técnica para Elaboracdo de Estudos e Projetos de
Drenagem Urbana do Municipio de Belo Horizonte;

e Procedimento para Elaboracéo de Projeto de Ligacdo Predial ao
Sistema Publico de Drenagem Pluvial

Devem ser incluidos na documentacao do processo de licenciamento o Projeto
de Drenagem Pluvial, a ART do Projeto de Drenagem Pluvial e o Termo de
Compromisso pela elaboracdo do Projeto de Drenagem Pluvial e execugéo das
obras assinado pelos Responsaveis Técnicos.

2- As seis intersecdes analisadas pelo empreendedor foram: Avenida Afonso Pena,

ruas Trifana e Mestre Lucas; Avenida Afonso Pena e Rua Muzambinho; Rua Prof.
Estevao Pinto e Rua Muzambinho; Rua Professor Estévao Pinto e Rua Trifana;
Avenida Afonso Pena e Rua Bernardo Figueiredo e Ruas Bernardo Figueiredo,
Caetano Dias e Pirapetinga. O empreendedor deverd mitigar o impacto negativo
gerado nessas intersecfes pelo empreendimento no cenario futuro e para tanto
devera elaborar, propor, projetar e implantar intervencdes de engenharia de trafego,
definidas por um plano de circulacdo viaria, também sob responsabilidade do
empreendedor, para a area de abrangéncia do empreendimento definida no EIV.
Todas essas medidas devem visar a mitigacdo da piora dos niveis de servigo nas
intersecbes estudadas para a situacdo futura e devem ser implantadas sob a
supervisdo da BHTRANS.

Os pontos de o6nibus especiais deverdo ser implantados em frente ao
empreendimento, dos dois lados da Avenida Afonso Pena. Deveréo ser dotados
de infraestrutura necessaria para tornar mais rapido, mais confortavel e mais
eficaz o embarque e desembarque de passageiros, para além das estruturas
convencionais ja previstas nos pontos de 6nibus da capital, aumentando assim a
capacidade dos pontos e reduzindo o tempo de viagem do transporte coletivo na
vizinhanga afetada pelo empreendimento. O projeto arquiteténico dos pontos de
Onibus especiais deve ser elaborado pelo empreendedor a partir de diretrizes



emitidas pela SUPLAN e BHTRANS, que deverdo também aprovar os projetos.
Quaisquer outros detalhes, ou equipamentos especiais, que sejam necessarios
para o funcionamento dos pontos de 6nibus especiais deverao ser estabelecidos
pela BHTRANS.

4- O Projeto Arquitetdnico a ser analisado e aprovado junto a BHTRANS devera
seguir as seguintes orientacfes:

a.

Vagas para veiculos leves:

Devem ser previstas, no minimo, 581 vagas destinadas ao
estacionamento de veiculos leves;

As vagas para veiculos leves devem ser representadas no projeto
arquitetbnico, devidamente numeradas e cotadas (com dimensdes
minimas de 2,3 m x 4,5 m para vagas a 30°, 45°, 60° e 90°, e com
dimensdes minimas de 2,3 m x 5,0 m para vagas em paralelo);

As vias internas do estacionamento devem ter largura minima de 5
m, permitindo o acesso, a circulagdo e o0 espaco para realizacéo de
manobras de todos os veiculos as vagas a serem disponibilizadas.
As é&reas de estacionamento devem conter setas indicativas do
sentido de circulagédo dos veiculos, assim como as linhas divisérias
de fluxos.

Vagas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida:
Para definicho da quantidade de vagas de estacionamento
destinadas a veiculos de pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, devem ser considerados 0s parametros previstos na
legislacdo federal (Decreto Federal n.° 5.296/04) e municipal (Lei
7166/96, Lei 8137/00 e Lei 9078/05) e, também, essas vagas devem
atender aos pardmetros da NBR 9050/2015, com dimensdes
minimas de 3,5 m x 5,0 m, dispostas proximas aos acessos, de
forma a possibilitar melhor agilidade e facilitar a movimentagéo
interna no empreendimento.

Vagas para idosos:

Devem ser reservadas, no minimo, 5% do total das vagas de
estacionamento do empreendimento a serem utilizadas
exclusivamente por veiculos que conduzam idosos ou que seja
dirigido por estes, em atendimento a Lei Municipal n°® 9.831/2010 e a
Lei Federal n°® 10.741/2003. Essas vagas devem ser posicionadas
de forma a garantir maior comodidade para o idoso e devem ser
sinalizadas de forma clara e visivel, observando-se a legislagéo
pertinente.

Vagas para motocicletas:

Implantar, no minimo, 30 vagas para motocicletas, em area interna
do empreendimento, para atendimento a demanda;

Essas vagas devem ser agrupadas e possuir as dimensfes minimas
de 1,0 m x 2,0 m e a area de manobra e de circulacdo entre as
vagas devera ter largura minima de 2,0 m.

Bicicletario:

A fim de contribuir para o fortalecimento da politica de incentivo a
utilizacdo de bicicletas como modo de transporte, o empreendimento
deve implantar suportes para acomodacdo de, no minimo,



guantidade de bicicletas correspondente a 5% do namero de vagas
para veiculos leves, conforme estabelecido no Projeto de Lei N°
896/19, que institui a Operacao Urbana Simplificada do tribunal.

A localizacdo dos suportes para as bicicletas devera estar em area
coberta, em local de facil acesso, sem que seja necesséria a
utilizagdo de rampas para acessar o nivel do estacionamento onde
estiverem implantados;

Deve ser implantada sinalizac&o indicativa para orientar os ciclistas
no trajeto (entrada do estacionamento) até o suporte de bicicletas,
conforme padrdo BHTRANS e legislacdes vigentes do CONTRAN. A
locacdo da referida sinalizacdo devera ter boa visibilidade aos
ciclistas, condutores de veiculos e pedestres.

Vagas para carga e descarga:

Manter as trés vagas para veiculos de carga e descarga;

As vagas devem ser indicadas no projeto arquitetbnico com
dimensdes minimas de 3 m x 9 m e deve ser considerada altura
minima de 4 m em toda a extensdo de acesso a vaga, no caso de
serem cobertas, ou seja, do acesso a edificacdo até sua localizagéo.
A altura livre deve ser representada no projeto arquiteténico;

Faixa de Acumulacéo:

Implantar faixa de acumulagéo, junto a cada acesso de veiculos,
considerando o numero de vagas atendidas por cada um. A
extensao da faixa deve ser equivalente a, ho minimo, 4% do namero
de vagas ofertadas;

O projeto arquitetdnico deve vir com a cota de toda a extensdo da
faixa de acumulagéo prevista e com a representacdo dos veiculos
acomodados na mesma, considerando comprimento médio de um
veiculo padrdo de 5,0 m;

O dispositivo utilizado, para o controle de entrada de veiculos
(blogueio, através de guarita e/ou cancelas), deve ser representado
no projeto arquitetbnico e posicionado de forma a respeitar a
extensd@o necessaria para a faixa de acumulagao.

Acessos:

Os rebaixamentos de meio-fio previstos para acessos de entrada e
saida de veiculos devem ser implantados, respeitando-se o0s
pardmetros da legislagdo municipal vigente, ou seja, deve ter
extensdo maxima de 4,80 m, distdncias minimas de 5,0 m da
esquina e de 5,20 m entre os acessos, rampa de acesso de, no
maximo, 1,0 m, perpendicular ao alinhamento do meio-fio e faixa de,
no minimo, 1,5 m reservada ao transito de pedestres;

Os acessos destinados a entrada e saida de caminhfes poderao ter
largura acima do permitido na legislacdo municipal, desde que o
Responsavel Técnico justifique, através da representacdo dos giros
dos veiculos utilizados pelo empreendimento, nas plantas do projeto
arquitetbnico, a serem encaminhadas para andlise e aprovacdo da
BHTRANS.

Calcadas:

As calcadas situadas ao longo das testadas dos lotes devem ser
tratadas de acordo com os parametros previstos no Cdédigo de
Posturas do Municipio de Belo Horizonte, incluindo a localizacdo de



arvores e implantagao de revestimento “tatil” e detalhes especificos
referenciados pelo “Caderno de Padronizacdo de Calgcadas da
Prefeitura de Belo Horizonte”. O tratamento deve prever ainda a
implantacdo de rebaixamentos para pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida junto as esquinas e em locais onde se fizer
necessario, em conformidade com as Normas Técnicas de
Acessibilidade (NBRs 9050/2015 e 16537/2016).

Embarque e desembarque:

Destinar, para o uso de funciondrios e visitantes que se deslocardo
ao TIMG (Sede) por transportes por aplicativos e taxis, “porte
cochére” com acesso pela Avenida Afonso Pena para a realizacao
de embarque e desembarque;

Ressalta-se que é de fundamental importancia que haja reforco da
sinalizagéao e fiscalizacao do Tribunal para uso da area de embarque
e desembarque, inibindo que veiculos parem em locais inadequados
e atrapalhem a fluidez do transito no local.

5- Os Projetos Executivos de Geometria e Sinalizacdo (horizontal, vertical e
semafdrica) devem ser elaborados a partir da seguinte area de abrangéncia:

o
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Avenida Afonso Pena, entre a Rua Bernardo Figueiredo e a Praca
da Bandeira;

Rua Alfenas, entre a Rua Cabo Verde e a Avenida Afonso Pena;
Rua Muzambinho, entre as ruas Cabo Verde e Oriente;

Rua Pirapetinga, entre as ruas Bernardo Figueiredo e Muzambinho;
Rua Caraca, entre as ruas Pirapetinga e Estévao Pinto;

Rua Trifana, entre as ruas Pirapetinga e Oriente;

Rua Maripd, entre as ruas Pirapetinga e Professor Estévao Pinto;
Rua Chumbo entre as ruas Pirapetinga e Professor Estévao Pinto;
Rua Professor Estévao Pinto, entre as ruas Muzambinho e Caracga;
Rua do Ouro, entre as ruas Muzambinho e Trifana;

Rua Aracuai, entre as ruas Professor Estevao Pinto e Trifana.

e Os Projetos Executivos de Geometria e Sinalizacdo (Horizontal,
Vertical e Semaférica) devem atender as determinagcbes do
Manual de Elaboragédo de Projetos Viarios para o Municipio de
Belo Horizonte, Manual de Praticas de Estacionamento em Belo
Horizonte (maio de 2010), Cédigo de Transito Brasileiro, suas
revisbes e resolugbes, legislagcbes federais e municipais
vigentes, assim como Resolu¢bes e Manuais de Sinalizacdo
publicados pelo CONTRAN/DENATRAN, visando a seguranca e
a acessibilidade na circulacdo de veiculos e pedestres;

e O projeto de acessibilidade deve ser elaborado conforme Cddigo
de Posturas do Municipio de Belo Horizonte, as Normas
Técnicas de Acessibilidade (NBRs 9050/2015 e 16537/2016), a
Padronizagdo de Passeios no Municipio de Belo Horizonte e
outras Legislacbes Federais e Municipais vigentes.

6- O estacionamento rotativo deve ser implantado, sob supervisdo da BHTRANS, na
seguinte area de abrangéncia:

¢ Rua Alfenas, entre a Rua Cabo Verde e a Avenida Afonso Pena;
e Rua Muzambinho, entre as ruas Cabo Verde e Oriente;



Rua Pirapetinga, entre as ruas Caraca e Muzambinho;

Rua Caraca, entre as ruas Pirapetinga e Professor Estévao Pinto;
Rua Trifana, entre as ruas Pirapetinga e Oriente;

Rua Maripd, entre as ruas Pirapetinga e Professor Estévao Pinto;
Rua Chumbo entre as ruas Pirapetinga e Professor Estévao Pinto;
Rua Professor Estévao Pinto, entre as ruas Muzambinho e Caraca;
Rua do Ouro, entre as ruas Muzambinho e Trifana;

Rua Aracuai, entre as ruas Professor Estévao Pinto e Trifana.

7- A solucdo de acréscimo de calcada a ser adotada € chamada na Engenharia de
Trafego de “Cabo”, fazendo oposi¢cdo a Baia (reentrancia). Deve ser implantada
sinalizacdo especifica dos PEDs e tratamento paisagistico nas suas imediacdes.

8- O SIU Mobile informa a previsdo de chegada das linhas de 6nibus municipais e
traca rotas até o seu destino, mudancas e melhorias nas linhas do transporte
coletivo municipal. Possui ainda outras funcionalidades como “Rotas”, que indica
aos usuarios o melhor trajeto e as linhas que atendem o seu destino, além de
possibilitar ver o énibus se movendo no mapa no trajeto até chegar ao ponto.
Exibe o quadro de horérios, e permite visualizar todas as linhas e o horario de
cada 6nibus. O acesso ao SIU Mobile se d& através do aplicativo, disponivel nas
plataformas Android, IOS (Iphone) e Windows Phone.

9- O Plano de Logistica de Cargas, a ser analisado e aprovado junto a BHTRANS,
deve tracar toda a sistematica para o abastecimento do tribunal, especificando os
horarios de entrega e o tempo de descarregamento das mercadorias, as
dimensdes dos veiculos utilizados (compativeis com as dimensdes da &rea interna
disponibilizada, evitando-se a entrada e/ou a saida em marcha a ré) e demais
informagdes/dados imprescindiveis para operacdo da area de carga e descarga do
supermercado, contemplando solugdo para o seu efetivo funcionamento, sem
comprometer o sistema viario do entorno. Ainda, deve apresentar as definicbes
dos objetivos, das metas propostas, do plano de a¢bes, do monitoramento das
acoes e do cronograma de implantacdo do referido plano.
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O Programa de Gestdo da Mobilidade Local — PGML, deve ser desenvolvido a
partir do Roteiro de Elaborac&o do Programa de Gestdo da Mobilidade, disponivel
no site da BHTRANS. O PGML deve ser apresentado para avaliagdo e aprovagéo
da BHTRANS, constando diagndstico da situacdo atual, definicbes de objetivos e
metas, planos e monitoramento de ag¢fes e cronograma de implementacdo. O
objetivo principal do PGML é desestimular o uso de automéveis por parte dos
usuarios do empreendimento. O programa deve considerar, ainda, a situagéo
futura do empreendimento apdés a sua expansdo. Concluida a etapa de
monitoramento e analise dos resultados, deve ser assinado termo de compromisso
visando a manutencdo e monitoramento das medidas adotadas, considerando que
o principal objetivo € que se tenha aumento na utilizagdo do transporte coletivo
para os deslocamentos até o TIMG (Sede).

11-Elaborar Plano de Comunicacdo do empreendimento com o objetivo de
estabelecer um canal de relacionamento continuo entre a vizinhanga e o0s
responsaveis pelo empreendimento para 0 recebimento de sugestoes,
reclamacdes e esclarecimento de davidas na tentativa de solucionar os problemas
relativos a construgdo e ao funcionamento do mesmo, bem como instruir visitantes,
trabalhadores e comunidade sobre temas relacionados as questdes de civilidade e

urbanidade.



A metodologia do Plano é de livre escolha do responsavel pela sua elaboragéo,
mas deverd conter cronograma com distingdo de fases, diretrizes e prazos para
implantacdo, gestdo dos canais de comunicacdo adotados e avaliagdo de
resultados.

a) O Plano de Comunicacao devera contemplar os seguintes aspectos:

A participacao obrigatoéria dos vizinhos imediatos, liderancas comunitarias,
dentre outros atores, na sua elaboragédo (participacdo a qual devera ser
comprovada através de relatorio contendo atas de reunibes, listas de
presenca e ficha técnica dos membros responsaveis pela sua elaboragao);
InstrucBes sobre o correto estacionamento de veiculos nas vias publicas e
a utilizacao de estacionamento remoto privado, quando existente;
Divulgacdo dos canais de relacionamento e comunicacdo do
empreendimento de forma clara e destacada para facil acesso na primeira
pagina do sitio eletrdbnico do empreendimento, quando existente;

Proposta de monitoramento das sugestfes e reclamacdes advindas dos
canais de comunicacao no periodo de 1(um) ano, identificando os possiveis
impactos decorrentes do funcionamento do empreendimento. Entregar
relatorio, ao final do periodo de monitoramento, com a andlise de retorno
dos canais de comunicacao;

Implantar sinalizagdo de comunicacdo a vizinhanga com o objetivo de
promover o contato direto da vizinhanca imediatamente afetada com fonte
geradora de impacto urbanistico, ou seja, o empreendimento sujeito ao
licenciamento urbanistico. O contato deve ser direto para garantir a solugéo
de problemas advindos da operacdo da atividade com a vizinhanca onde
ela ocorre.

A sinalizagdo consiste de placas permanentes. Deve ser instalada no
minimo uma placa por entrada de pedestres do empreendimento; as placas
devem estar localizadas de tal forma que sejam visiveis e legiveis a partir
do logradouro publico.

As placas devem possuir area minima de 0,5 m2 (meio metro quadrado) e
nenhuma de suas dimensdes lineares deve ter comprimento inferior a 50
cm. As placas devem estar contidas integralmente na faixa compreendida
entre 1,10 m e 2,40 m de altura a partir do nivel da calgada onde a placa se
localiza.

As placas deverao conter as seguintes informac¢des, no minimo:

Titulo: ATENDIMENTO AOS VIZINHOS

01 Contato telefonico para a vizinhanca

01 Contato de e-mail especifico para atendimento a vizinhanca
Listar 156 e www.pbh.gov.br para atendimento ao cidaddo

O O O O

O atendimento a vizinhanca deve ser um servigo separado, exclusivo,
especifico dos outros servigos destinados & comunidade geral. Se possivel,
designar um servidor/setor do 6rgdo publico como referéncia no contato
com a vizinhanca.



b) Acbes educativas e informativas deverdo estar previstas no Plano de
Comunicacao e permanentemente divulgadas nos canais de comunicacao,
com abordagem minima dos seguintes temas:

e OrientacBes sobre o acesso de veiculos e carga e descarga existentes —
Divulgar aos funcionérios e prestadores de servico sobre os horarios de
funcionamento e locais adequados de carga e descarga.

e Em caso de realizacdo de eventos esporadicos, simpdsios, congressos,
que exijam operacdo especial de transito, informar a vizinhanca através dos
canais de comunicacédo estabelecidos pelo plano sobre a movimentagéo de
veiculos nas ruas do entorno nos dias dos eventos a fim de reduzir o
impacto na circulacéo.

¢ Mobilidade cidadad — instrucdo aos usuarios quanto ao correto uso das vias
publicas para fins de estacionamento, além da divulgacdo das
possibilidades de uso de modais alternativos de transporte tais como taxi,
transporte coletivo, servicos geridos por aplicativos de internet, carona
solidaria, dentre outros.



