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GRUPO DE TRABALHO
Definido na 4° Reuniao Ordinaria do COMURB de 18/07/2024:

. Amanda Cristine Alves Corradi (Nossa BH)
. Ana Marcela Ardila Pinto (UFMG)

. Ana Cristina Viana de Assis (Setra-BH)
Elizabeth Gomes (BHTrans)

. Lillana Hermont (Sumob)

. Luciano Campos Medrado (SETCEMG)

. Sonia Knauer (SMMA)
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. Tiago Esteves Goncalves da Costa (SMPU)



REUNIOES DO GRUPO DE TRABALHO

. 22/08/2024, quinta-feira, de 15:00 as 17:00
03/09/2024, terca-feira, de 18:30 as 20:30
13/09/2024, sexta-feira, de 14:30 as 16:30
17/09/2024, terca-feira, de 14:00 as 16:00
22/11/2024, sexta-feira, de 09:00 as 10:00
22/11/2024, sexta-feira, de 14:00 as 15:00
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INDICADORES PLANMOB-BH — EIXO CIDADE SUSTENTAVEL

16 INDICADORES
ATE A 42 REUNIAO DO COMURB DE 18/07/2024

SETE INDICADORES SUPRIMIDOS
NA 42 REUNIAO DO COMURB DE 18/07/2024

Programa

Indicador

Perceniual de unidades residencials aprovadas nas

Valor
Programa Indicador Meta | Meta | Meta apurado Meta Situagao
! 2020 | 2025 | 2030 | °F ¢
2022
Fercentual de unidades - .
o . - . Maocemmeia |
1 Eixo residenciais aprovadas nas 20% |25% (% Apurado
: _ Mo curio prazo
OUC s na cdade
Perceniual das areas nac . .
" : . R R R Macemmela |
2 Eixo residencials aprovadas nas 10% |50% 0% I — Apurado
OUC’s na cidade -
Percenual das areas de .. )
: . _ _ Macemmela |
J Eixo OUC s regulamentadas na 40%  (50% 0% Apurado
: no curio prazo
cidade
45 . .
4 Eixo PM 10 média (pug/m3). o0 pg/imad g3 40 pg/m3 | 25,7 pg/m3 | Alngiu Apurado
|IM'\-'
Percentual renovacdo da frofa
de dnibus (MOVE,
convencional, selefvo e - Mao em meta
9 Eixo ' : 20%  |40% (% Apurado
suplemeniar) por veiculos No CUrD prazo
hibridos ou ndo movidos a
derivados do peirdleo.
Emizsdes de gases de efeio
. esiufa — EG Fodoviario - - - .
G Eixo . 2,13 288 3,06 1,8 Alngiu Apurado
(milhoes de foneladas de CO2
equivalenies)
_ |Perceniual de analises tecnicas
Desenvolvimenio de Drocessos de
9 Orientado para o e 100%  |100% |100%  |65% Nao atngiu Apurade
empreendimenios emiidas no
Transpons
prazo
Desenvolvimenio  |Proporgao de vagas de
10 Onentado para o |bicickelas disponibizadas em |2 2.3 3 2,00 Alngiu Apurado
Transporie empreendimenios de impacio
Qualificacio Percentual de veiculos movidos Mo
13 Ambienial da a combusdveiz ndo feseis na | 20% 50%  |100% N
Mobilidade frota confratada pelo municipio i
Qualificacio
) ) £ Perceniual de dias com an on - A
14 Ambiental da quaidade boa do ar 92 90% MNaoctemmela |Apurado
Mobilidade
. Vias do VIURBS desinadas ao i i
15 Sisiema Viario . i ) 4 12 02 B Alngiu Apurado
ransporie colevo implantadas
Emizzsdes de gases de efeiio
16 eswufa do sefor rodoviario per 0,82 Maoemmea |Apurado

capia
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H Cixg Perceniual das areas nao residencials aprovadas nas
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OUC s na adade
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) cidade

Desenvolvimenio | - .
i, ~ Areas das unidades nao residencials aprovadas na
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Transpone

Desenvohamenio
. Orentado para o |Unidades residencias aprovadas na OUC-ACLO

Transporie

Desenvolviment Relacio enfre densidade de imveis NAD

. — |RESIDENCIAIS nas areas previsias para as
11 Orentado parao | -

Transoors Operagoes Urbanas relaivas a fransporie e a

e densidade média da cidade

Desenvolvimenio  |Relagdes enire densidade de imoveis RESIDENCIAIS

12 Creniado para o |das areas previsias para as Operagdes Urbanas

Transpore

reladvas a ranspore e a densidade media da cidade




INDICADORES PLANMOB-BH — EIXO CIDADE SUSTENTAVEL

8 INDICADORES MANTIDOS
NA 42 REUNIAO DO COMURB DE 18/07/2024

Programa

Indicador

L
(B

FM 10 media (pg/m3).

UM INDICADOR

ALTERADO NA 42 REUNIAO DO COMURB DE 18/07/2024

I::Etir"-.""-.""'ir""'
= e e F PN I P, = e .-I.-. t.—..—..—. L .-l - t —.-l.-l.-l— ol
r-.-|.--.-r-5-_--.- Je vadas de DIeEgs d _|.--.-I'" Fa0ds e
10 Orientado para o
= =t el iR I-.-. -~ PR al Tl o e Pl e T e

Transpore

Ferceniual renovacao da frofa de onibus (MOVE,

D Eixo convencional, selefivo e suplementar) por velculos
hibridos ou nao movidos a derivados do petroleo.
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Formula anterior:

(NUmero de vagas de bicicletas disponibilizadas por
1.000 m2 de area bruta de empreendimentos de
Impacto).

Formula proposta:

(NUmero total de vagas de bicicletas disponibilizadas
em empreendimentos de impacto / Numero total de
vagas de automoveis disponibilizadas em
empreendimentos de impacto) x 1.000.




INDICADORES PLANMOB-BH — EIXO CIDADE SUSTENTAVEL

UM INDICADOR
INCLUIDO NA 42 REUNIAO DO COMURB DE 18/07/2024

%0 FM25m

-
ot
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Z, [Hg/md).

Formula:
Microgramas (ug) de PM 2,5/ m3.

Objetivo:
Aferir a quantidade de material particulado na atmosfera. A menor quantidade
de material particulado na atmosfera indica um ar mais limpo.

Observacao:

As PM 2,5 sao um tipo material particulado inalavel (poeira), de diametro
inferior a 2,5 micrometros (um). Constituem um elemento de poluicao
atmosféerica. Podem penetrar no aparelho respiratorio, provocando inumeras

doencas respiratorias.

Esse indicador ja € monitorado pela FEAM, com medicao por estacoes de
monitoramento de gualidade do ar.



INDICADORES PLANMOB-BH — EIXO CIDADE SUSTENTAVEL

10 INDICADORES
APOS A 42 REUNIAO DO COMURB DE 18/07/2024

Id Programa

Indicador

1 Eixo

FM 10 media (ug/m3).

L
gL E

PM 2,5 média (ug/m3d).
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PROPOSICAO DE NOVOS INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT
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INDICADORES PROPOSTOS 1 E 2
INDICADORES NO ENTORNO DOS CORREDORES DE TRANSPORTE
COM BRT IMPLANTADO

AREA DAS UNIDADES NAO RESIDENCIAIS
QUANTIDADE DE UNIDADES RESIDENCIAIS



PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

 Indicador Proposto 1: Proporcédo da area das unidades ndo residenciais em edificacdes com baixa de construcdo nas areas de influéncia dos
principais corredores de transporte coletivo, ponderada pela area territorial, em relacao a area total de unidades n&o residenciais em edificacées com
baixa de construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial.

Objetivo: Avaliar a tendéncia do crescimento do adensamento do uso nao residencial nas areas de influéncia dos principais corredores de transporte em
gue ha infraestruturas de priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas dentro da politica de DOT - desenvolvimento orientado pelo transporte,
considerando-se um perimetro aproximado de 400m desses corredores, a saber: Av. Cristiano Machado, no trecho do BRT MOVE, Av. Presidente Antonio
Carlos, no trecho do BRT MOVE.

Um maior adensamento e atracao de atividades economicas no entorno dos corredores de transporte efetivara a politica de DOT. As unidades nao
residenciais estao relacionadas a atividade produtiva e a geracao de emprego e renda.

Metas: ? Espera-se que o0s resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que os principais corredores de transporte em que ha infraestruturas de
priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas atraem ocupacao urbana nao residencial, geradora potencialmente de emprego e renda, e que
0S usuarios e trabalhadores se beneficiam das infraestruturas de transporte implantadas e em operacao.

Medicao: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
Formula de calculo sugerida:

[ (Total da area dos projetos nao residenciais em edificacbes com baixa de construcao nas areas de influéncia dos principais corredores de transporte em
gue ha infraestruturas de priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas / Total da area de influéncia dos principais corredores de transporte, em
gue ha infraestruturas de priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas) / (Total da area dos projetos n&o residenciais em edificagdes com
baixa de construcao fora das areas de influéncia dos principais corredores de transporte em gue ha infraestruturas de priorizacao do transporte coletivo do
tipo BRT implantadas / Total da area territorial edificavel fora da area de influéncia dos principais corredores de transporte em que ha infraestruturas de
priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas) |

Medic&o: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Reqgularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH.

Responsavel pela apuracao: SMPU. Metas: ainda nao definidas  Periodicidade: anual. Polaridade: quanto maior, melhor.



PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

 Indicador Proposto 2: Proporcdo do nimero de unidades residenciais em edificacGes com baixa de construcdo nas areas de influéncia dos
principais corredores de transporte coletivo, ponderada pela area territorial, em relacdo ao total de unidades residenciais em edificacdoes com baixa de
construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso residencial nas areas de influéncia dos principais corredores de transporte em que ha
Infraestruturas de priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas dentro da politica de DOT - desenvolvimento orientado pelo transporte,
considerando-se um perimetro aproximado de 400m desses corredores, a saber: Av. Cristiano Machado, no trecho do BRT MOVE, Av. Presidente Antonio
Carlos, no trecho do BRT MOVE.

Um maior adensamento habitacional no entorno dos corredores de transporte efetivara a politica de DOT.

Metas: ? Espera-se que 0s resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que os principais corredores de transporte, em gue ha infraestruturas de
priorizacdo do transporte coletivo do tipo BRT implantadas, atraem ocupacao urbana residencial, e que os usuarios e trabalhadores se beneficiam das
Infraestruturas de transporte implantadas e em operacao.

Medic&o: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Reqgularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
Formula de calculo sugerida:

| (Quantidade total de unidades residenciais em edificac6es com baixa de construcao nas areas de influéncia dos principais corredores de transporte, em
gue ha infraestruturas de priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas / Total da area de influéncia dos principais corredores de transporte, em
gue ha infraestruturas de priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas) / (Quantidade total de unidades residenciais de edificacdées com
baixa de construcao fora das areas de influéncia dos principais corredores de transporte, em que ha infraestruturas de priorizacéo do transporte coletivo do
tipo BRT implantadas / Total da area territorial edificavel fora da area de influéncia dos principais corredores de transporte, em que ha infraestruturas de
priorizacao do transporte coletivo do tipo BRT implantadas) |

Medic&o: Relatorios de Processos de Licenciamento e Regularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH. (?)

Responsavel pela apuracao: SMPU. Metas: ainda nao definidas  Periodicidade: anual. Polaridade: quanto maior, melhor.
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INDICADORES PROPOSTOS 3 E4

INDICADORES NO ENTORNO
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PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

 Indicador Proposto 3: Proporcdo da area das unidades ndo residenciais em edificacbes com baixa de construcdo nas areas de influéncia das
estacOoes do metrdo em operacao, ponderada pela area territorial, em relacao a area total de unidades nao residenciais em edificacoes com baixa de
construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso ndo residencial nas areas de influéncia das estacdes do metrd fora da Area Central
em operacao, dentro da politica de DOT - desenvolvimento orientado pelo transporte, considerando-se um raio aproximado de 600m das estacdes do metro
em operacdo. Foram incluidas as futuras estacoes da linha 2 do metro.

Um maior adensamento e atracido de atividades econdmicas no entorno das esta¢des do metrd fora da Area Central em operacio efetivara a politica de
DOT. As unidades nao residenciais estao relacionadas a atividade produtiva e a geracao de emprego e renda.

EstacOes a serem consideradas:

16 estacOes na Linha 1: Vilarinho, Floramar, Waldomiro Lobo, Primeiro de Maio, Sao Gabriel, Minas Shopping, José Candido da Silveira, Santa Inés, Horto
Florestal, Santa Tereza, Santa Efigénia, Carlos Prates, Calafate, Gameleira, Vila Oeste e Cidade Industrial.

7 estacoes na Linha 2: Nova Suica, Amazonas, Nova Gameleira, Nova Cintra, Vista Alegre, Ferrugem e Barreiro.

Metas: Espera-se gue os resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que as estacbées do metrO em operacao atraem ocupacao urbana nao
residencial, geradora potencialmente de emprego e renda, e que os usuarios e trabalhadores se beneficiam das infraestruturas de transporte implantadas e
em operacao.

Medicao: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
Formula de calculo sugerida:

[ (Total da area dos projetos néo residenciais em edificacdoes com baixa de construcao nas areas de influéncia das estacoes do metré6 em operacao /
Total da area de influéncia das estac6es do metr6 em operacao) / (Total da area dos projetos nao residenciais em edificacdées com baixa de construcao
fora das areas de influéncia das estacoes do metr6 em operacao / Total da area territorial edificavel fora da area de influéncia das estacbes do metréo em
operacao) |

Medicao: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH.

Responsavel pela apuracao: SMPU. Metas: ainda nao definidas  Periodicidade: anual. Polaridade: guanto maior, melhor.



PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

 Indicador Proposto 4: Proporcdo do nimero de unidades residenciais em edificacGes com baixa de construcdo nas areas de influéncia das
estacoes do metréo em operacéao, ponderada pela area territorial, em relacéo ao total de unidades residenciais em edificacb6es com baixa de construcao
no restante da cidade, ponderada pela area territorial.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso residencial nas areas de influéncia das estacoes do metrO em operacao,
considerando-se um raio aproximado de 600m das estacdoes do metro em operacao.

Foram incluidas as futuras estacOes da linha 2 do metro.

Um maior adensamento habitacional no entorno das estac6es do metré em operacao efetivara a politica de DOT.
EstacOes a serem consideradas:

16 estacOes na Linha 1: Vilarinho, Floramar, Waldomiro Lobo, Primeiro de Maio, Sao Gabriel, Minas Shopping, José Candido da Silveira, Santa Inés, Horto
Florestal, Santa Tereza, Santa Efigénia, Carlos Prates, Calafate, Gameleira, Vila Oeste e Cidade Industrial.

7/ estacOes na Linha 2: Nova Suica, Amazonas, Nova Gameleira, Nova Cintra, Vista Alegre, Ferrugem e Barreiro.

Metas: ? Espera-se que 0s resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que das estacoes do metrO em operacao atraem ocupacao urbana
residencial, e que os usuarios e trabalhadores se beneficiam das infraestruturas de transporte implantadas e em operacao.

Medicao: Relatorios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
Formula de calculo sugerida:

[ (Quantidade total de unidades residenciais em edificacb6es com baixa de construcio nas areas de influéncia das estacées do metr6 em operacao / Total
da area de influéncia das estacbes do metrdo em operacao) / (Quantidade total de unidades residenciais em edificacdées com baixa de construcao fora das
areas de influéncia das estacoes do metrd em operacao / Total da area territorial edificavel fora da area de influéncia das estacoes do metréo em operacao) |

Medic&o: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Reqgularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH.

Responsavel pela apuracao: SMPU. Metas: ainda nao definidas  Periodicidade: anual. Polaridade: quanto maior, melhor.
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PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

 Indicador Proposto 5: Proporcdo da area das unidades ndo residenciais em edificacdes com baixa de construcdo nas areas de influéncia das
estacoes de integracdo de Onibus em operacao, ponderada pela area territorial, em relacao a area total de unidades nao residenciais em edificacoes
com baixa de construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso nao residencial nas areas de influéncia das estacoes de integracdo de Onibus em
operacao, dentro da politica de DOT - desenvolvimento orientado pelo transporte, considerando-se um raio aproximado de 600m das estacdoes de
Integracao de Onibus em operacao, a saber:. Estacao de Integracao Pampulha, Estacao de Integracao Venda Nova, Estacao de Integracao Vilarinho,
Estacao de Integracao Sao Gabriel, Estacao de Integracao Barreiro e Estacao de Integracao Diamante.

Um maior adensamento e atracao de atividades economicas no entorno das estacoes de integracao de onibus em operacao efetivara a politica de DOT. As
unidades nao residenciais estao relacionadas a atividade produtiva e a geracao de emprego e renda.

Metas: ? Espera-se que o0s resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que as estacoes de integracao de onibus em operacao atraem ocupacao
urbana nao residencial, geradora potencialmente de emprego e renda, e que 0s usuarios e trabalhadores se beneficiam das infraestruturas de transporte
Implantadas e em operacao.

Medic&o: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Reqgularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
Formula de calculo sugerida:

| (Total da area dos projetos nao residenciais em edificac0es com baixa de construcao nas areas de influéncia das estacoes de integracao de onibus em
operacao / Total da area de influéncia das estacdes de integracao de onibus em operacao) / (Total da area dos projetos nao residenciais em edificacdes
com baixa de construcao fora das areas de influéncia das estacdes de integracao de 6nibus em operacao / Total da area territorial edificavel fora da area
de influéncia das estacoes de integracao de onibus em operacao) |

Medic&o: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Reqgularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH.

Responsavel pela apuracao: SMPU. Metas: ainda nao definidas  Periodicidade: anual. Polaridade: quanto maior, melhor.



PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

 Indicador Proposto 6: Proporcdo do nimero de unidades residenciais em edificacbes com baixa de construcdo nas areas de influéncia das
estacoes de integracao de onibus em operacao, ponderada pela area territorial, em relacao ao total de unidades residenciais em edificacdes com baixa
de construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso residencial nas areas de influéncia das estacdoes de integracao de Onibus em
operacao, considerando-se um raio aproximado de 600m das estacoes do trem metropolitano em operacao.

Um maior adensamento habitacional no entorno das estacfes do trem metropolitano em operacao efetivara a politica de DOT.

Metas: ? Espera-se que o0s resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que as estacoes de integracao de onibus em operacao atraem ocupacao
urbana residencial, e que os usuarios e trabalhadores se beneficiam das infraestruturas de transporte implantadas e em operacao.

Medic&o: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Regularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
Formula de calculo sugerida:

| (Quantidade total de unidades residenciais em edificacdes com baixa de construcao nas areas de influéncia das estacoes de integracao de onibus em
operacao / Total da area de influéncia das estacoes de integracdo de onibus em operacéao) / (Quantidade total de unidades residenciais em edificacdes
com baixa de construcao fora das areas de influéncia das estacdes de integracao de onibus em operacao / Total da area territorial edificavel fora da area
de influéncia das estacoes de integracao de onibus em operacao) |

Medic&o: Relatdrios de Processos de Licenciamento e Reqgularizacdo da SMPU, disponibilizados no site da PBH.

Responsavel pela apuracao: SMPU. Metas: ainda nao definidas  Periodicidade: anual. Polaridade: quanto maior, melhor.
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PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

« Indicador 7: Proporcdo da area de unidades ndo residenciais em edificacdes com baixa de constru¢cdo nas Centralidades
Regionais, ponderada pela area territorial, em relacao a area total de unidades nao residenciais em edificacoes com baixa de
construcao na cidade, ponderada pela area territorial.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso nao residencial nas areas de influéncia das centralidades
regionais, definidas no Anexo | do Plano Diretor de Belo Horizonte, dentro da politica de desenvolvimento orientado pelo transporte. As
unidades nao residenciais estao relacionadas a atividade produtiva e a geracao de emprego e renda.

Metas: Espera-se que 0s resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que as centralidades regionais atraem ocupacao urbana
nao residencial, geradora potencialmente de emprego e renda, e que 0s usuarios e trabalhadores se beneficiam das infraestruturas de
transporte implantadas e em operacao.

Medicao: Relatorios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
~ormula de calculo sugerida:

| (Total da area dos projetos nao residenciais em edificacdoes com baixa de construcao nas Centralidade Regionais definidas no
Anexo | do Plano Diretor / Area total das Centralidades Regionais) / (Total da area dos projetos ndo residenciais em edificacées com
baixa de construcdo fora das Centralidade Regionais definidas no Anexo | do Plano Diretor / Area total edificavel do municipio
excetuando as Centralidades Regionais) ]

A SMPU calculou as respectivas areas:

1. Area total das Centralidades Regionais definidas no Anexo | do Plano Diretor;

2. Area edificavel total do Municipio - Area total das Centralidades Regionais definidas no Anexo | do Plano Diretor.
Responsavel pela apuracao: SMPU Periodicidade: anual Polaridade: quanto maior, melhor



PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

« Indicador 8: Proporcdo do numero de unidades residenciais em edificacdes com baixa de construcdo nas Centralidades

Regionais, ponderada pela area territorial, em relacdo ao numero total de unidades residenciais em edificacdes com baixa de
construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso residencial nas areas de influéncia das centralidades regionais,
definidas no Anexo | (Mapa de estrutura urbana — zoneamento) do Plano Diretor de Belo Horizonte (Lei N° 11.181/19), dentro da politica
de desenvolvimento orientado pelo transporte.

Formula de céalculo sugerida:

| (Total de unidades residenciais em edificacoes com baixa de construcao nas Centralidade Regionais definidas no Anexo | do Plano
Diretor / Area total das Centralidades Regionais) / (Total de unidades residenciais em edificacdes com baixa de construcéo fora das
Centralidade Regionais definidas no Anexo | do Plano Diretor / Area total edificavel do municipio excetuando as Centralidades
Regionais) |

A SMPU calculou as respectivas areas:

1. Area total das Centralidades Regionais definidas no Anexo | do Plano Diretor:

2. Area edificavel total do Municipio - Area total das Centralidades Regionais definidas no Anexo | do Plano Diretor.
Medicao: Relatorios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH.
Responsavel pela apuracao: SMPU.

Metas: Espera-se que os resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que as centralidades regionais atraem ocupacao urbana
residencial, e que os moradores se beneficiam das infraestruturas de transporte implantadas e em operacao.

Periodicidade: anual Polaridade: quanto maior, melhor
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PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

« Indicador 9: Proporcdo da area de unidades ndo residenciais em edificacdes com baixa de construcdo nos terrenos adjacentes as
Centralidades Locais, ponderada pela area territorial, em relacido a area total de unidades nao residenciais em edificac6es com baixa de
construcao no restante da respectiva regional administrativa, ponderada pela area territorial das areas edificaveis.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso nao residencial nos terrenos adjacentes as centralidades locais, definidas
no Anexo VIII do Plano Diretor de Belo Horizonte, dentro da politica de desenvolvimento orientado pelo transporte sustentavel. As unidades néo
residenciais estao relacionadas a atividade produtiva e a geracao de emprego e renda. A comparacao sera realizada dentro da respectiva regiao
administrativa.

Metas: Espera-se que 0s resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que as centralidades locais atraem ocupacao urbana nao
residencial, geradora potencialmente de emprego e renda, e que os moradores se beneficiam das oportunidades de vivéncia urbana nessas
centralidades.

Medicao: Relatorios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH.

Formula de calculo sugerida:

[ (Total da area dos projetos nao residenciais em edificacdoes com baixa de construcao nos terrenos adjacentes as Centralidade Locais
definidas no Anexo VIII do Plano Diretor / Area total dos terrenos adjacentes as Centralidades Locais) / (Total da area dos projetos nio
residenciais em edificacbes com baixa de construcdo no restante da respectiva regional administrativa / Area total edificavel do restante da
respectiva regional administrativa) |

A SMPU calculou as respectivas areas:

1-  Area total dos terrenos adjacentes as Centralidades Locais definidas no Anexo VIl do Plano Diretor;

2-  Area edificavel total do Municipio - Area total dos terrenos adjacentes as Centralidades Locais definidas no Anexo VIl do Plano Diretor.
Responsavel pela apuracao: SMPU Periodicidade: anual Polaridade: guanto maior, melhor



PROPOSICAO DE INDICADORES
RELACIONADOS A OCUPACAO URBANA E DOT

«/ Indicador 10: Proporcdo de unidades residenciais em edificacdes com baixa de construcdo nos terrenos adjacentes as Centralidades
Locais, ponderada pela area territorial, em relacao ao total de unidades residenciais em edificacdes com baixa de construcao no restante da
respectiva regional administrativa, ponderada pela area territorial das areas edificavels.

Objetivo: Avaliar a tendéncia de crescimento do adensamento do uso residencial nos terrenos adjacentes as centralidades locais, definidas no
Anexo VIII (Mapa de Classificacdo de Calcadas) do Plano Diretor de Belo Horizonte (Lel N° 11.181/19), dentro da politica de desenvolvimento
orientado pelo transporte sustentavel. A proposta € que a comparacao seja realizada dentro da respectiva regiao administrativa.

Formula de calculo sugerida:

[ (Total de unidades residenciais em edificacdées com baixa de construcao nos terrenos adjacentes as Centralidade Locais definidas no Anexo
VIII do Plano Diretor / Area total dos terrenos adjacentes as Centralidades Locais) / (Total de unidades residenciais em edificacdes com baixa
de construcdo no restante da respectiva regional administrativa / Area total edificavel do restante da respectiva regional administrativa) ]

A SMPU ja possui o calculo das respectivas areas:

1-  Area total dos terrenos adjacentes as Centralidades Locais definidas no Anexo VIII do Plano Diretor;

2-  Area edificavel total do Municipio - Area total dos terrenos adjacentes as Centralidades Locais definidas no Anexo VIl do Plano Diretor.
Medicao: Relatorios de Processos de Licenciamento e Regularizacao da SMPU, disponibilizados no site da PBH. (?)

Responsavel pela apuracao: SMPU.
Metas: ?

Espera-se que os resultados sejam sempre superiores a 1, indicando que as Centralidades Locals atraem ocupacao urbana residencial, e que 0s
moradores se beneficiam das oportunidades de vivéncia urbana nessas centralidades.

Periodicidade: anual Polaridade: quanto maior, melhor






INDICADORES PLANMOB-BH — EIXO CIDADE SUSTENTAVEL

DEZ INDICADORES RELACIONADOS AO DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE
INCLUIDOS NA 52 REUNIAO DO COMURB DE 19/09/2024

Desenvalvimento . , | y . . . N . . , . L . , L
y Orientado para o Proporcao da area das unidades nao residenciais em edificagdes com baixa de construgao nas areas de influéncia dos principais corredores de transporte coletivo, ponderada pela area territorial, em
T r’[ P relacdo a area total de unidades nao residenciais em edificacGes com baixa de construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial
ranspore
Desenvalvimento . , . . - | . . . , P L . , -
i Orientado para o Proporcao do numero de unidades residenciais em edificactes com baixa de construcdo nas areas de influéncia dos principais corredores de transporte coletivo, ponderada pela area territorial, em
Transporte relacdo ao total de unidades residenciais em edificactes com baixa de construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial
Desenvalvimento . , | . | . . - . . ; o . ) . ; . . s
I Orientado para o Proporgao da area das unidades nao residenciais em edificactes com baixa de construcido nas areas de influéncia das estacoes do metré em operacao, ponderada pela area territorial, em relagao a area
P total de unidades nao residenciais em edificagGes com baixa de construgao no restante da cidade, ponderada pela area territorial
Transporte
Desenvalvimento . , | . . . . . . , . . . . , . .
14 Orientado para o Proporgao do numero de unidades residenciais em edificactes com baixa de construcao nas areas de influéncia das estacoes do metré em operacao, ponderada pela area territorial, em relagéo ao total
P de unidades residenciais em edificactes com baixa de construgao no restante da cidade, ponderada pela area territorial
Transporte
Desenvalvimento . , | y . . . N . . , . . . . . . , L
5 Orientado para o Proporcao da area das unidades nao residenciais em edificactes com baixa de construcido nas areas de influéncia das estactes de integracdo de dnibus em operacao, ponderada pela area territorial, em
T i P relacdo a area total de unidades nao residenciais em edificacGes com baixa de construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial
ranspore
Desenvolvimento . , . | . . " . . , P . | . . . , L
16 Orientad Proporcao do numero de unidades residenciais em edificagdes com baixa de construgao nas areas de influéncia das estagtes de integracao de dnibus em operacao, ponderada pela area territorial, em
rientado para o . . . . . N . . . , L
T + P relacdo ao total de unidades residenciais em edificactes com baixa de construcio no restante da cidade, ponderada pela area territorial
ransporte
Desenvolvimento . ; . ; | . | . . . . L f L . s | .
17 Orientado para o Proporgac da area de unidades nao residenciais em edificacoes com baixa de construcao nas Centralidades Regionais, ponderada pela area territorial, em relacéo a area total de unidades nao
P residenciais em edificacoes com baixa de construgao na cidade, ponderada pela area territorial
Transporte
Desenvalvimento . , . . . . . . y . L ; L . ; .
18 Orientad Proporcao do numero de unidades residenciais em edificagdes com baixa de construgao nas Centralidades Regionais, ponderada pela area territorial, em relagdo ao numero total de unidades
rientado para o . . . ) . y | ; L
P residenciais em edificacoes com baixa de construcao no restante da cidade, ponderada pela area territorial
Transporte
Desenvalvimento . , . y . . . . . . . . . | , L . .
19 Orientad Proporcao da area de unidades nao residenciais em edificagtes com baixa de construcao nos terrenos adjacentes as Centralidades Locais, ponderada pela area territorial, em relacio a area total de
rientado para o . ] . » . - . - _ . N , L ;
T r’[ P unidades nao residenciais em edificacées com baixa de construcéo no restante da respectiva regional administrativa, ponderada pela area territorial das areas edificavels
ranspore
Desenvalvimento y . . . . . . . _ , . . , L y . . .
20 Orientado para o Proporcao de unidades residenciais em edificacées com baixa de construcido nos terrenos adjacentes as Centralidades Locais, ponderada pela area territorial, em relacao ao total de unidades residenciais

Transporte

em edificacbes com baixa de construgao no restante da respectiva regional administrativa, ponderada pela area territorial das areas edificavels
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INDICADORES PROPOSTOS 11 E 12
(DO OBSERVATORIO DO MILENIO)

Taxa de crescimento do Produto Interno Bruto Municipal em %

Taxa de desocupacao/desemprego em %

EN

OBJETIVLS




INDICADORES OBSERVATORIO DO MILENIO
OBJETIVO DO DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL 11

Ana Marcela, coordenadora do ODS 11 no

Observatorio do Milénio, sugere que os indicadores ODS11
22 23 24

passem a compor os indicadores do PlanMob-BH,

eixo Cidade Sustentavel.

Os indicadores ja sao apurados anualmente pelo
Observatorio do Milénio.

Proposta aprovada pelo Grupo de Trabalho.

15|Area construida cadastrada no IPTU por habitante (m2/hab)

16| Proporc¢é&o da populac&o atendida por servigos de coleta de residuos solidos (em %)

17| Porcentagem de vias urbanizadas atendidas com coleta de residuos solidos domiciliares (% da
extensao de vias, exclusive areas de vilas e favelas)

18| Porcentagem de vias de vilas e favelas atendidas com coleta de residuos solidos domiciliares (% da
extensao de vias)

19| Percentual de dias com a qualidade do ar classificada como boa (em %)

20| Nivel médio anual de particulas inalaveis - PM 10 (pa/m3)

21|Razao entre espaco publico aberto e area construida da cidade

22 |Percentual de imoveis residencials com acesso em tempo adequado (10 min de caminhada) a
equipamentos urbanos e comunitarios (em %)

23 |Percentual de imoveis residencials com acesso em tempo adequado (10 min. de caminhada) a cesta
de comercio e servigos locals (em %)

24 |Percentual de imoveis residencials com acesso em tempo adequado (10 min caminhada) a
equipamentos culturais (publicos e privados de uso publico) (em %)

25|Indice de acessibilidade do embarque e desembarque da frota de transporte coletivo (IAED tc)

26 | Taxa de mortalidade em sinistros de transito (obitos por 100 mil habitantes)

2| Taxa de mortalidade em sinistros de transito - obitos atée 30 dias do acidente (obitos por 100 mil
habitantes)

28| Total da despesa publica municipal per capita gasta na preservagao, prote¢gdo e conservagao de todo

o patriménio cultural e natural (R$/hab.)

Ana Marcela informou que 0s equipamentos comunitarios considerados sao:

a) centros de saude;
b) Unidades Municipais de Ensino Infantil e rede conveniada;
C) escolas publicas que oferecem o ensino fundamental; e,

d) equipamentos destinados a pratica de esportes (Academia a Céu Aberto, campo, espaco esportivo, ginasio ou quadra).




INDICADORES PROPOSTOS 13,14 e 15
(DO OBSERVATORIO DO MILENIO)

Percentual de imdveis residenciais com acesso em tempo adequado (10 minutos de caminhada) a equipamentos

urbanos e comunitarios (em %)

* Percentual de imoveis residenciais com acesso em tempo adequado (10 minutos de caminhada) a cesta de

comercio e servicos locais (em %)

* Percentual de imoveis residenciais com acesso em tempo adequado (10 minutos de caminhada) a equipamentos

culturais (publicos e privados de uso publico) (em %)



INDICADORES OBSERVATORIO DO MILENIO
OBJETIVO DO DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL 8

Taxa anual de crescimento do Produto Interno Bruto Municipal (em %o)

Proporc¢ao de frabalhadores ocupados em afividades nao-agricolas informais (em %)

Taxa de desocupacao/desemprego (em %)

Taxa de desocupacao/desemprego na faixa efarna de 18 a 24 anos (em %o)

Numero estimado de criancas de 5 a 1/ anos em situacao de trabalho infantil em Belo Horizonie.

Percentual de empregos nos ramos de aftividade relacionados com turismo no emprego total (em

= |20 [N | b | L2 | PO | —

Participacao relativa do 1550UN gerado por atividades tipicamente turisticas no I1SSQN total do
municipio (em %)

Fluxo de turistas na cidade (em numero de pessoas)

Taxa de ocupacao hoteleira (em %o)

Percentual de empresas em atividades da economia criativa no fotal de empresas ativas no
municipio

11

Percentual de empregos em atividades da economia criativa no emprego total

Luciano Medrado prop0e que os indicadores ODS 8 passem a compor os indicadores do PlanMob-BH, eixo Cidade Sustentavel,
para uma perspectiva de analise da geracao de emprego e renda e suas conseguéncias nos padroes de mobilidade urbana.

1- “Taxa de crescimento do Produto Interno Bruto Municipal em %" e
3- “Taxa de desocupacao/desemprego em %"

Os indicadores ja sao apurados anualmente pelo Observatorio do Milénio.
Proposta aprovada pelo Grupo de Trabalho.




INDICADORES PROPOSTOS 11 E 12
(DO OBSERVATORIO DO MILENIO)

Taxa de crescimento do Produto Interno Bruto Municipal em %

Taxa de desocupacao/desemprego em %

EN

OBJETIVLS




NOVO CONJUNTO DE 25 INDICADORES PROPOSTO PELO GT
PLANMOB-BH - EIXO CIDADE SUSTENTAVEL

Programa Indicador
1 Eixo PM 10 média (ug/m3).
2 |Eixo PM 2,5 média (ug/m3).
3 |Eixo Percentual renovagao da frota de dnibus (MOVE, convencional, seletivo e suplementar) por veiculos hibridos ou néo movidos a derivados do petréleo.
4 |Eixo Emissdes de gases de efeito estufa - EG Rodoviario (milhdes de toneladas de CO2 equivalentes)
5 Desenvolvimento Orientado para o Transporte  {Percentual de analises técnicas de processos de empreendimentos emitidas no prazo
0 Desenvolvimento Orientado para o Transporte  [Propor¢do de vagas de bicicletas disponibilizadas em empreendimentos de impacto
7 |Qualiicagdo Ambiental da Mobilidade Percentual de veiculos movidos a combustiveis ndo fosseis na frota contratada pelo municipio
8  |Qualiicagdo Ambiental da Mobilidade Percentual de dias com qualidade boa do ar
9 [Sistema Viario Vias do VIURBS destinadas ao transporte coletivo implantadas
10 Emissdes de gases de efeito estufa do setor rodoviario per capita
11 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Proporcdo da area das unidades ndo residenciais em edificacdes com baixa de construcdo nas areas de infuéncia dos principais corredores de transporte coletivo, ponderada pela area territorial, em relagdo a area total de unidades néo residenciais em edificagbes com baixa de construgdo no restante da cidade, ponderada pela area territorial
12 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Propor¢do do numero de unidades residenciais em edificagdes com baixa de construgao nas areas de infuéncia dos principais corredores de transporte coletivo, ponderada pela area territorial, em relagdo ao total de unidades residenciais em edificages com baixa de construco no restante da cidade, ponderada pela area territorial
13 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Proporcdo da area das unidades ndo residenciais em edificages com baixa de construco nas areas de influéncia das estagdes do metrd em operagdo, ponderada pela area territorial, em relaéo a area total de unidades ndo residenciais em edificagdes com baixa de construco no restante da cidade, ponderada pela area territorial
14 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Propor¢do do nimero de unidades residenciais em edificagdes com baixa de construcao nas areas de infuéncia das estagdes do metrd em operacdo, ponderada pela area territorial, em relagéo ao total de unidades residenciais em edificagdes com baixa de construgdo no restante da cidade, ponderada pela area territorial
15 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  Proporcéo da rea das unidades ndo residenciais em edificages com baixa de construgdo nas areas de infuéncia das estagdes de integracdo de dnibus em operagao, ponderada pela area territorial, em relagéo a area total de unidades néo residenciais em edificagbes com baixa de construgdo no restante da cidade, ponderada pela area territorial
16 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  Proporcao do nimero de unidades residenciais em edificagdes com baixa de construgao nas areas de influéncia das estagbes de integracdo de onibus em operacdo, ponderada pela area territorial, em relacdo ao total de unidades residenciais em edificagbes com baixa de construgdo no restante da cidade, ponderada pela area territorial
17 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  [Proporcéo da rea de unidades néo residenciais em edificagdes com baixa de construgdo nas Centralidades Regionais, ponderada pela area territorial, em relagdo a area fotal de unidades ndo residenciais em edificages com baixa de construgo na cidade, ponderada pela area territorial
18 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  Proporcéo do nimero de unidades residenciais em edificagdes com baixa de construgéo nas Centralidades Regionais, ponderada pela area territorial, em relagdo ao numero total de unidades residenciais em edificacdes com baixa de construgéo no restante da cidade, ponderada pela area territorial
19 |Desenvolimento Oreniado pera  Transport Eroporgélo qa érea de unidades ndo residenciais em edificacdes com baixa de construcdo nos terrenos adjacentes as Centralidades Locais, ponderada pela area territorial, em relagéo a area total de unidades ndo residenciais em edificagdes com baixa de construgao no restante da respectiva regional administrativa, ponderada pela area territorial das
areas edificaveis
20 [Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Proporcdo de unidades residenciais em edificagbes com baixa de construgdo nos terrenos adjacentes as Centralidades Locais, ponderada pela area territorial, em relacdo ao total de unidades residenciais em edificagbes com baixa de construgdo no restante da respectiva regional administrativa, ponderada pela rea territorial das areas edificaveis
21 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Percentual de imdveis residenciais com acesso em tempo adequado (10 minutos de caminhada) a equipamentos urbanos e comunitarios (em %)
22 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Percentual de imoveis residenciais com acesso em tempo adequado (10 minutos de caminhada) a cesta de comércio e servicos locais (em %)
23 |Desenvolvimento Orientado para o Transporte  |Percentual de imdveis residenciais com acesso em tempo adequado (10 minutos de caminhada) a equipamentos culturais (publicos e privados de uso publico) (em %)
24 Taxa de crescimento do Produto Interno Bruto Municipal em %
25 Taxa de desocupago/desemprego em %




OUTROS INDICADORES DISCUTIDOS

QUE DEVEM SER RETOMADOS NOS DEMAIS EIXOS
MOBILIDADE ATIVA

CIRCULACAO CALMA

MOBILIDADE COLETIVA




INDICADOR RELACIONADO

A MOBILIDADE URBANA NA PRIMEIRA INFANCIA

Conexoes saudaveis para
criancas

- Liliana prop0Oe a criacao de um indicador que mensure a
percepcao das criancas peguenas e de seus cuidadores
sobre as condicoes de conforto e seguranca no entorno
das escolas.

- Deve ser analisado novamente na revisao dos

Indicadores do eixo Circulacao Calma.

R

Entre neurdénios

’ -
So— .
»
A3 ’ .
~» -
\ R
- ) ’
. 4

Entre criangas

fia

Entre a criang¢a e o cuidador

irer

Entre cuidadores

Noge "o
@

delnt & m

Entre criangas, cuidadores e o Entre criancas e cuidadores nos
espago no entorno seus deslocamentos




INDICADORES OBSERVATORIO DO MILENIO
OBJETIVO DO DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL 1

1|Proporgéo da populacéo abaixo da linha de pobreza internacional - PPC$ 1,90 (em %)
Proporg&ao da populagao abaixo da linha de pobreza internacional para paises de renda media-
alta - PPC$ 5,50 (em %)

Proporc¢&ao da populagao que vive abaixo da linha de pobreza nacional (em %)

Propor¢&ao da populagao que vive abaixo da linha de extrema pobreza nacional (em %)
Proporg&ao de pessoas em pobreza extrema pre-transferéncia de renda (em %o)

Proporg¢ao de pessoas em pobreza extrema pos-transferéncia de renda (em%)

Proporg¢ao de pessoas em pobreza pre-transferéncia de renda (emY)

Proporg¢ao de pessoas em pobreza pos-transferéncia de renda (em%)

9|Proporgao da populagéo vivendo em areas de elevado e muito elevado risco a saude (em%)
10| Percentual de coberfura de CRAS em territorio com familias vulneraveis

Elizabeth Moura propoe um indicador que correlacione a populacao que vive abaixo da linha da extrema pobreza nacional em BH e
0 acesso as linhas gratuitas de vilas e favelas.
Proposta:

Percentual da populacao que vive abaixo da linha da extrema pobreza nacional que é atendida por linhas de transporte gratuitas de
vilas e favelas.

QO [ = |30 || F= | L2 | N

- Infelizmente, esse indicador de extrema pobreza nao € apurado espacialmente no territorio, ou seja, nao sabemos onde vivem
essas pessoas que se encontram abaixo da linha de extrema pobreza nacional no municipio de Belo Horizonte, porque a Pnad
trabalha com uma amostragem muito reduzida, que disponibiliza apenas dados agregados para a capital. Este indicador tambéem
poderia ser calculado com dados do Censo Demografico, o que permitiria a desagregacao espacial, mas com atualizacao
decenal.

- Desta forma, entendemos preliminarmente que nao é possivel criar o indicador da forma planejada.

- Deve ser analisado novamente na revisao dos indicadores do eixo Mobilidade Coletiva.



INDICADORES OBSERVATORIO DO MILENIO
OBJETIVO DO DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL 5

Taxa de detecgao de violencia interpessoal ou autoprovocada em mulheres entre 10 a 59 anos (por 100 mil mulheres na faixa etaria)

Taxa de registros de violéncia domeéstica contra a mulher (por 100 mil mulheres)

IGUALDADE

Numero de reqistros de vitimas de feminicidio

DEGENERO

Media de horas semanais dedicadas as atividades de cuidados de pessoas e/ou afazeres domesticos (em horas por semana)

Proporg&o de mulheres ocupadas em trabalho domestico (em %)

Proporcao de mulheres exercendo mandatos no poder Legislativo Municipal (em %)

Proporg&ao de mulheres em posi¢oes gerenciais (em %)

SO~ ||| [ ]|—

Rendimento mediano feminino por hora trabalhada em relag&ao ao masculino (em % do rendimento mediano masculino)

9|Participagao feminina em cargos no Poder Executivo Municipal (em %)

10|Razao entre mulheres e homens no Ensino Regular (numero de mulheres para cada grupo de 100 homens)

11|Razao entre Mulheres e Homens com menos de 9 anos de estudo na faixa etana de 15 a 24 anos

12| Razao entre a taxa de atividade feminina e a masculina

13| Taxa de informalidade das mulheres no mercado de trabalho (em %)

14| Proporg¢ao de mulheres em pobreza extrema pre-fransferéncia de renda (em %)

15| Proporg¢ao de mulheres em pobreza extrema pos-transferéncia de renda (em %)

16| Percentual de mulheres de 50 a 69 anos de idade que realizaram mamografia nos ulfimos dois anos (em %)

Percentual de mulheres de 25 a 64 anos de idade que realizaram exame de citologia oncotica para cancer de colo do utero nos
17 |ultimos trés anos (em %)

18|Numero de mulheres em situacao de rua

Amanda Corradi propde um indicador “Proporcao de mulheres que pedalam em relacao ao total de ciclistas”
O Grupo analisa a possibilidade de um outro indicador “Proporcao de mulheres usuarias ativas do sistema de bicicletas
compartilhadas sobre o total de usuarios do sistema”.

O time de dados TemBici informou que eles nao possuem a informacao de género dos usuarios, pois iISSo nao é perguntado
para o usuario no momento do cadastro. Foi recomendada a inclusao dessa informacao no cadastro.

Deve ser analisado novamente na revisao dos indicadores do eixo Mobilidade Ativa.



Contagem de Ciclista da BH em Ciclo - 2023
- Relatodrio enviado pela Amanda Corradi em 16/09/2024:
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v Pontos de contagem de ciclistas usados na contagem realizada pela BH em Ciclo em 2023

9 - Afonso Pena em frente

Camera Sete As 10 contagens foram realizadas em dias Uteis entre 23 de agosto e 21 de setembro de

@ 10- Tereza Cristina Novo 2023, entre terca e quinta-feira, das 7h as 19h, utilizando de planilhas individuais a cada
hora de contagem, com a presenca de no minimo dois contadores por turno de quatro
horas.

Realizacao:

BH EM clclﬂ Além da contagem numérica, foi Feita uma avaliacdo qualitativa dos ciclistas,

registrando:
Nossa

e Género?

Faixa etdaria estimada;

Local de preferéncia de passagem (ciclovia, calcada ou rua);
Sentido de deslocamento;

Tipo de bicicleta (pUblica, particular ou cargueira);

Uso ou ndo do capacete e se estad a trabalho (usando a bicicleta como instrumento
de trabalho).

Belo Horizonte - 2023

Deve ser analisado novamente na revisao dos indicadores do eixo Mobilidade Ativa.

> O género, por conta da limitagdo metodoldgica, foi estabelecido pelo fenétipo do ou da ciclista.



- Relatodrio enviado pela Amanda Corradi em 16/09/2024:

Grafico 3 - Proporcao Homens/Mulheres de 2010 a 2023
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CONCLUSOES:

1- 8 INDICADORES MANTIDOS;
2- { INDICADORES SUPRIMIDOS;
3- 1 INDICADOR COM FORMULA REVISTA;

4- 16 NOVOS INDICADORES VALIDADOS PELO GT PARA ANALISE DOS
CONSELHEIRQOS;

5- NOVO CONJUNTO DE 25 INDICADORES PARA ANALISE DOS CONSELHEIROS;

- VERIFICA(;AO DAS AREAS DE INFLUENCIA CONCLUIDA PELA SUMOB E
SMPU;

7- ALGUNS INDICADORES ANALISADOS DEVERAO SER RETOMADOS NA
REVISAO DOS INDICADORES DOS DEMAIS EIXOS DO PLANMOB-BH.
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